Projekt przebudowy drogi gminnej w msc. Bartodzieje (dz. ew. gr. nr 918,1096), gmina Jastrzebia, powiat radomski.

OPIS TECHNICZNY.

do projektu przebudowy drogi gminnej klasy D1/2 w msc.: BARTODZIEJE (dz. nr ew. gruntu
918,1096) gmina Jastrzebia, powiat radomski, wojewddztwo mazowieckie — dt. L=1308,84m.

1. Podstawa opracowania.

- aktualna na kwiecien 2011 roku mapa sytuacyjno - wysokosciowa w skali 1 : 1000

- Dziennik Ustaw RP nr 43 z dn. 1999.05.14.

- Wytyczne Projektowania Drog - cze$¢ 3 - W-wa GDDP 1995

- Katalog powtarzalnych elementéw drogowych - Transprojekt W-wa 1992

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych - W-wa IBDM 1995

- opinia nr 723-1/2011 uzgodnienia w ZUDP w Starostwie Powiatowym w Radomiu

- Uzgodnienie wtaczenia drogi gminnej do drogi powiatowej nr 3515W Jedlinsk — Bartodzieje —
tukawa - Gtowaczow z PZDP w Radomiu, znak: PZD.I1.7130.5.112.2011

- inwentaryzacja, pomiary uzupetniajace i niwelacja pasa drogowego w terenie

2. Lokalizacja.

Projektowana droga przebiega od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 3515W Jedlinsk
— Bartodzieje — tukawa — Gtowaczow (dz. nr ew. gruntu 711) o nawierzchni asfaltowej w msc.
Bartodzieje do ostatnich zabudowah w km 1+308,84 pikietazu drogi gminnej w kierunku
potudniowym, przez tereny o zabudowie gospodarczej i mieszkaniowej niskiej rozproszonej,
tereny upraw rolniczych, taki i pastwiska po istniejgcym $ladzie drogi o nawierzchni z kruszywa
niesortowanego w poczatkowym odcinku oraz gruntowej nieulepszonej w pozostatym odcinku.

Przebieg trasy drogi pokazano na planie orientacyjnym w skali 1 : 10 000.
3. Zakres opracowania.

Opracowanie obejmuje czes¢ drogowa. W projekcie ujeto przebudowe nawierzchni
jezdni, poboczy, Scieku przykrawedziowego korytkowego, profilowania korpusu drogowego,
niezbedne roboty ziemne do wykonania rowdw przydroznych, przepustow pod zjazdami,
przedtuzenia istniejacych przepustéw pod projektowana droga oraz organizacje ruchu dla
przebudowanego odcinka drogi.

4. Warunki gruntowo - wodne.

Warunki gruntowo wodne okreslono na podstawie wywiadu przeprowadzonego w
terenie oraz oceny wizualnej terenu przylegtego do drogi. Na tej podstawie stwierdzono w
podtozu grunty piaszczyste o dobrej przepuszczalnosci wody i miejscami grunty piaszczysto -
torfiaste. Poziom wody gruntowej stwierdzono - na podstawie poziomu wody w studniach i
rowach istniejacych w poblizu drogi - na gtebokosci ponizej 1.30m od poziomu terenu. Grunty
zalegajace w podtozu zaliczono do grupy nosnosci G, miejscami G,

5. Stan istniejacy.

Zabudowe obrzezng projektowanej drogi stanowig: w odcinku poczatkowym tereny
zabudowane miejscowosci Bartodzieje oraz w dalszej czesci tereny niezabudowane (taki,
pastwiska) i tereny upraw rolniczych. Nawierzchnie drogi stanowi nawierzchnia gruntowa
wzmocniona kruszywem niesortowanym w poczatkowym odcinku w rejonie wigczenia do DP
3515W oraz nawierzchnia gruntowa na odcinku pozostatym. Podtoze gruntowe nadaje sie do
bezposredniego posadowienia konstrukcji nawierzchni drogi gminnej, na krétkim odcinku nalezy
zastosowa¢ wzmocnienie podtoza warstwg gruntu stabilizowanego cementem. W odcinku
poczatkowym zaprojektowano poszerzenia istniejgcej podbudowy z kruszywa oraz wykonanie
warstwy podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, na ktérej
wykonane zostanie nawierzchnia asfaltowa. Na pozostatym odcinku o nawierzchni gruntowej
zostanie wykonana nowa konstrukcja jak dla KR1.
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W pasie drogi prowadzone sg nastepujace rodzaje uzbrojenia podziemnego:

- kablowa sie¢ telefoniczna
- napowietrzna sie¢ energetyczna

Wymienione urzadzenia infrastruktury podziemnej i napowietrznej nie kolidujg z
projektowang droga w zwigzku z tym nie zachodzi koniecznosé przebudowy badz przetozenia
w/w urzadzen.

Po istniejacej nawierzchni drogi odbywa sie ruch osobowych pojazdéw indywidualnych,
ruch pojazdoéw rolniczych i pojazdéw obstugujacych urzadzenia istniejacej infrastruktury
technicznej.

6. Stan projektowany.
6.1. Plan sytuacyjny.

Dla odcinka W1-W15: km 0+000,00—0+046.00:

projektuje sie droge jednopasowa, dwukierunkowg klasy D1/2 dla predkosci projektowej 30km/h
0 parametrach: - jezdnia 5,00m o nawierzchni z betonu asfaltowego na podbudowie z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie wraz z poszerzeniami istniejacej podbudowy nowag
konstrukcjg obustronnie srednio o 1,00m, z lewostronnym spadkiem poprzecznym, poboczami
obustronnymi o szerokosci 0,50m, Sciekiem przykrawedziowym prefabrykowanym korytkowym
szer. 50cm i gt. 7cm.

Dla odcinka W1-W15: km 0+046,00—-0+189,50:

projektuje sie droge jednopasowsq, dwukierunkowa klasy D1/2 dla predkosci projektowej 30km/h
0 parametrach: - jezdnia 4,00m o nawierzchni z betonu asfaltowego na podbudowie z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie wraz z poszerzeniami istniejacej podbudowy nowg
konstrukcjg obustronnie srednio o 0,50m, z lewostronnym spadkiem poprzecznym, poboczami
obustronnymi o szerokosci 0,50m, lewostronnym rowem tréjkatnym szerokosci 1,20m o
nachyleniu skarp 1:1.

Dla odcinka W1-W15: km 0+189,50-0+693,63:

projektuje sie droge jednopasowa, dwukierunkowg klasy D1/2 dla predkosci projektowej 30km/h
0 parametrach: - jezdnia 4,00m o nawierzchni z betonu asfaltowego na podbudowie z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie, z lewostronnym spadkiem poprzecznym, poboczami
obustronnymi o szerokosci 0,50m, lewostronnym rowem tréjkatnym szerokosci 1,20m o
nachyleniu skarp 1:1. Na odcinku 0+563,00 — 0+693,63 znajduje sie adaptowany réw
prawostronny.

Dla odcinka W1-W15: km 0+693,93—1+308,84:

projektuje sie droge jednopasowsq, dwukierunkowg klasy D1/2 dla predkosci projektowej 30km/h
0 parametrach: - jezdnia 4,00m o nawierzchni z betonu asfaltowego na podbudowie z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie, z prawostronnym spadkiem poprzecznym, poboczami
obustronnymi o szerokosci 0,50m.

Przy trasowaniu drogi uwzgledniono pas terenu przeznaczony pod droge z maksymalnym
wykorzystaniem istniejgcej nawierzchni drogi na catym odcinku.

O$ drogi stanowi linia famana wraz z wyokragleniami zataman powyzej 1,5g tukami
poziomymi od R=150m do R=750m. Punkty charakterystyczne osi trasy okreslono
wspotrzednymi geodezyjnymi od W,; do W;s zorientowanymi w uktadzie poligonizacji
panstwowej, co przedstawiono i opisano na planie sytuacyjnym - rys. nr 1. Wartosci
charakterystyczne dla tyczenia osi drogi opisano na planie sytuacyjnym i przedstawiono w
obliczeniach charakterystyki trasy.

Catkowita dtugos¢ przebudowywanej drogi wynosi: L = 1308.84m.
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6.2. Droga w przekroju podtuznym.

Projektowana droga przebiega w terenie ptaskim. Niwelete drogi dowigzano do
wysokosci istniejacej gruntowej wzmochionej nawierzchni drogi, do wysokosci istniejacych
zjazdéw oraz do istniejacej wysokosci nawierzchni asfaltowej drogi powiatowej nr 3515W
Jedlinsk — Bartodzieje — tukawa - Gtowaczoéw w poczatku opracowania.

Niwelete zaprojektowano:

- 20cm ponad istniejgcg wzmocniong nawierzchnie drogi - grubo$¢ zaprojektowanych warstw
konstrukcyjnych na odcinku nawierzchni gruntowej wzmocnionej kruszywem naturalnym
niesortowalnym

- 21 — 75cm ponad istniejacg nawierzchnie gruntowg drogi — nowa konstrukcja nawierzchni -
grubos¢ zaprojektowanych warstw konstrukcyjnych wraz z uwzglednieniem odcinkéw nasypu, na
odcinku nawierzchni gruntowej po wyprofilowaniu na gtebokos¢ 10-15cm.

Spadki podiuzne niwelety mieszcza sie w granicach spadkéw dopuszczalnych i
wynoszg od 0,333% do 7,792%.

Profil podtuzny drogi przedstawia rys. nr 2.
6.3. Roboty ziemne.
Roboty ziemne dotycza:
- wykonania pogtebienia odcinkéw rowow przydroznych i przebudowy przepustéw pod zjazdami
- d:\é)ék;nania przebudowy przepustow i przedtuzen istniejacych przepustéw pod projektowang

- wykopéw pod konstrukcje poszerzen jezdni i Scieku przykrawedziowego

z wbudowaniem urobku w pobocza i wywiezieniem nadmiaru urobku na odlegto$¢ do 1km.
Skarpy i dno rowu nalezy recznie splantowac i wyprofilowac - obrobi¢ na czysto.

6.4. Przekroj normainy.

W przekroju normalnym zaprojektowano charakterystyczne wielko$ci wymiarowania i
spadkow poprzecznych dla drogi klasy D1/2. Zaprojektowano droge o parametrach:

Dla_odcinka W1-W15: km 0+000,00-0+046,00:

projektuje sie droge jednopasowa, dwukierunkowg klasy D1/2 dla predkosci projektowej 30km/h
0 parametrach: - jezdnia 5,00m o nawierzchni z betonu asfaltowego na podbudowie z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie wraz z poszerzeniami istniejacej podbudowy nowg
konstrukcjg obustronnie $srednio o 1,00m, z lewostronnym spadkiem poprzecznym, poboczami
obustronnymi o szerokosci 0,50m o spadku 8%, sciekiem przykrawedziowym prefabrykowanym
korytkowym szer. 50cm i gt. 3cm.

Dla odcinka W1-W15: km 0+046,00—-0+189,50:

projektuje sie droge jednopasowsg, dwukierunkowa klasy D1/2 dla predkosci projektowej 30km/h
0 parametrach: - jezdnia 4,00m o nawierzchni z betonu asfaltowego na podbudowie z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie wraz z poszerzeniami istniejacej podbudowy nowg
konstrukcjg obustronnie srednio o 0,50m, z lewostronnym spadkiem poprzecznym, poboczami
obustronnymi o szerokosci 0,50m o spadku 8%, lewostronnym rowem tréjkatnym szerokosci
1,20m o nachyleniu skarp 1:1.

Dla_odcinka W1-W15: km 0+189,50-0+693,63:

projektuje sie droge jednopasowa, dwukierunkowg klasy D1/2 dla predkosci projektowej 30km/h
0 parametrach: - jezdnia 4,00m o nawierzchni z betonu asfaltowego na podbudowie z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie, z lewostronnym spadkiem poprzecznym, poboczami
obustronnymi o szerokosci 0,50m o spadku 8%, lewostronnym rowem tréjkatnym szerokosci
1,20m o nachyleniu skarp 1:1.
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Dla odcinka W1-W15: km 0+693,93—1+308,84:

projektuje sie droge jednopasowsq, dwukierunkowg klasy D1/2 dla predkosci projektowej 30km/h
0 parametrach: - jezdnia 4,00m o nawierzchni z betonu asfaltowego na podbudowie z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie, z prawostronnym spadkiem poprzecznym, poboczami
obustronnymi o szerokosci 0,50m o spadku 8%.

Przekréj normalny i konstrukcyjny drogi przedstawia rys. nr 3.
6.5. Konstrukcja nawierzchni jezdni.

Projekt konstrukcji nawierzchni opracowano na podstawie ,Katalogu typowych
konstrukcji nawierzchni podatnych” IBDM 1995r, oraz Dz. U. nr 43 z 1999 roku, WT-1 i WT-2
2010. Obcigzenie ruchem przyjeto jak dla kategorii ruchu KR1. Grunty wystepujace w podtozu
po uwzglednieniu warunkéw gruntowo - wodnych zakwalifikowano do grupy nosnosci Gy i
odcinek podloza Gs. Dla wyznaczonej kategorii ruchu, zatozonych warunkéw materiatowych i
technologicznych oraz warunkéw gruntowo - wodnych przyjeto nastepujaca konstrukcje
nawierzchni:

6.5.1. Dla odcinka W1-W15: km 0+000,00 — 0+189,50:- wzmocnienie istniejacej jezdni z

kruszywa:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S 50/70 - KR1: - 4,0cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego A 11 W 50/70 - KR1: - 4,0cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa tamanego 0/31,5mm
stabilizowanego mechanicznie - 12,0cm
Grubos¢ zaprojektowanej konstrukciji nawierzchni : = 20,0cm
- istniejaca podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie -15-25cm

- podtoze z gruntu rodzimego G

6.5.2. Dla odcinka W1-W15: km 0+000,00 — 0+189,50: - poszerzenia istniejgcej jezdni z

kruszywa:
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 8 S 50/70 - KR1: - 4,0cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego A 11 W 50/70 - KR1: - 4,0cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa famanego 0/31,5mm
stabilizowanego mechanicznie - 20,0cm
- warstwa gruntu stabilizowanego cementem o RM=2,5MPa - 15,0cm

Grubos¢ zaprojektowanej konstrukciji nawierzchni : = 43,0cm
- podtoze z gruntu rodzimego G,

6.5.3. Dla odcinka W1-15 km 0+189,50 — 0+948,00 i 1+090,00 - 1+308,84: - nowa konstrukcja
KR1 na podtozu Gj.5:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S 50/70 - KR1: - 4,0cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego A 11 W 50/70 - KR1: - 4,0cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa famanego 0/31,5mm
stabilizowanego mechanicznie - 20,0cm
- warstwa podsypki piaskowe;j - 20,0cm
Grubos¢ zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni : = 48,0cm

- podtoze z gruntu rodzimego G

6.5.4. Dla odcinka W1-15 km 0+948,00 — 1+090,00: nowa konstrukcja KR1 na podfozu Gs:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 8 S 50/70 - KR1: - 4,0cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego A 11 W 50/70 - KR1: - 4,0cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa famanego 0/31,5mm
stabilizowanego mechanicznie - 20,0cm
- warstwa podsypki piaskowe;j - 20,0cm
- warstwa gruntu stabilizowanego cementem o RM=2,5MPa - 15,0cm
Grubos¢ zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni : = 63,0cm

- podtoze z gruntu rodzimego Gs
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6.5.5. Konstrukcja scieku przykrawedzioweqo prefabrykowaneqo:

- Sciek betonowy wibroprasowany typu ,ciek wodny” gtebokosci 3cm o wymiarach

12x33x50cm -gr.12cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -gr. 3cm
- tawa z betonu C12/15 o wymiarach 62x24x15cm -gr.12cm
- warstwa podsypki piaskowe;j - gr.15¢cm
Grubosc¢ zaprojektowanej konstrukcji = 42cm

Dla catego odcinka zaprojektowano nawierzchnie poboczy i zjazdéw z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm, o szerokosci 0,50m i spadku 2% i 8%.

6.6. Odwodnienie.

Dla catego odcinka zaprojektowano odwodnienie powierzchniowe z zachowaniem
istniejacego  systemu odwodnienia: do istniejagcego rowu przydroznego trapezowego
prawostronnego i projektowanego rowu trapezowego lewostronnego. Zaprojektowano przepusty
pod projektowang droga:

- w km 0+263,00 — w ciggu istniejacego rowu poprzecznego - zaprojektowano przepust z rur
HDPE D=600mm o L=7,0m wraz z zatozeniem $cianek czotowych

- w km 0+402,00 — w ciggu istniejacego rowu poprzecznego — zaprojektowano przedtuzenie
przepustu z rur betonowych D=1000mm o L=2,0m wraz z wykonaniem
Scianki czotowej monolitycznej wg rysunku nr 4a

- w km 0+641,00 — w ciggu istniejacego rowu poprzecznego — zaprojektowano przedtuzenie
przepustu z rur betonowych D=2x1000mm o L=3,0m wraz z wykonaniem
Scianki czotowej monolitycznej wg rysunku nr 4b

Dodatkowo na rowach przydroznych i rowach bedacych w gesti WZMiUW
zaprojektowano umocnienie skarp i dna rowu elementami prefabrykowanymi. Dno rowu
umacnia sie bloczkami betonowymi 12x24x38cm posadowionymi na warstwie gruntu
stabilizowanego cementem o RM=25MPa. Skarpy umacnia sie ptytami azurowymi
60x40x10cm posadowionymi na tawie zwirowej gr. 10cm.

6.7. Roboty towarzyszace i uwagi dla wykonawcy.
Realizacje inwestycji nalezy prowadzi¢ zgodnie z opinig ZUDP nr 723-1/2011 z dnia
08.08.2011 wydang w Starostwie Powiatowym w Radomiu.
Wszelkie roboty w zblizeniu z urzadzeniami infrastruktury technicznej nalezy prowadzic¢

pod nadzorem pracownika wiasciciela sieci zgodnie z punktem 1 i 5 opinii ZUDP nr 723-1/2011.

UWAGA : szczeg6lng uwage nalezy zwréci¢ podczas prowadzenia rob6t na zachowanie w
stanie nienaruszonym punktéw geodezyjnych, kitére podlegaja ochronie w trybie przepiséw
ustawy Prawo Geodezyjne i Kartograficzne ( Dz. Ustaw 30/89 i 15/91 z pdzniejszymi zmianami)
— punkt 4 opinii nr 723-1/2011.

6.8. Organizacja ruchu.
Projekt statej organizacji ruchu stanowi osobne opracowanie.

7. Wskazania technologiczne.

Wielkos¢ i rodzaj planowanych robét okreslono w slepym kosztorysie ofertowym.
Wskazania technologiczne dla poszczegdlnych robdt przedstawiono w ,Uproszczonej
specyfikacji technicznej” bedacej zatacznikiem niniejszego opracowania.

Opracowat :
5
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