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L. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU.

Temat: Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy
drogi gminnej polegajacy na budowie chodnika w istniejagcym pasie drogowym
na dzialce nr ewid. 1056/2 w miejscowosci Jastrzebia.

Obiekt

Miejscowosé:  m. Jastrzebia

Gmina: Jastrzebia

Inwestor Gmina Jastrzebia , Jastrzebia 110 ,
Wojewodztwo: mazowieckie

Nr dzialki: 1056/2, ; obr. Jastrzebia

ZAWARTOSC:
CZESC OPISOWA.
I. Opis techniczny stanu istniejgcego
CZESC RYSUNKOWA.
rys.nr 1.1 - mapka orientacyjna lokalizacji obiektu - w skali brak
rys. nr 1.2 - projekt zagospodarowania terenu - w skali 1:500

I. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU.
OPIS TECHNICZNY

Przebudowa drogi gminnej polegajqcy na budowie chodnika w istniejgcym pasie
drogowym na dziatce nr ewid. 1056/2 w miejscowosci Jastrzebia.

1. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA.

1.1. Przedmiot opracowania

Przebudowa drogi gminnej polegajacy na budowie chodnika w istniejacym pasie
drogowym na dzialce nr ewid. 1056/2 w miejscowoSci Jastrzebia.



1. Dane ogolne- stan istniejacy

funkcja drogi gminne;j - klasa ,,D",

przekrdj: drogowy jezdnia 2 x 2,50 = 5,0m,

kategoria ruchu - KR 1

W ostatnich latach zostata droga przebudowana, wykonano nowa nawierzchnie jezdni , na
dhugosci okoto 132 mb wykonano po lewej stronie jezdni chodnik szerokosci 2,0m , dalej
przy krawedzi jezdni wbudowano korytka §ciekowe typu mulda na dtugosci 275,5 mb.
Po prawej stronie od km 0+000 do km0+962 przy krawedzi wbudowane sg korytka typu
mulda .Na dalszym odcinku wykonane sg obustronne rowy

Ze wzgledu na ptaski teren rowy te sg rowami odparowujacymi wody opadowe. Szerokos¢
jezdni wynosi 5,0m.

Na dhugosci 42,0mb na poczatku trasy wykonano fragment kanatu deszczowego Q160 do
ktorego na w/w odcinku wprowadzono wody opadowe przez studzienki $cickowe.

1.2. Zakres opracowania

Dla wyzej wymienionego terenu nie ma opracowanego Miejscowego Planu
Zagospodarowania Przestrzennego .

Projekt przewiduje wykonanie chodnika dla pieszych na odcinku drogi gdzie pozwala na to
istniejacy pas drogowy.

Zaprojektowany chodnik przebiegal bedzie :

Strona lewa w km 0+000 do km 0+275 ( kilometraz roboczy wg Planu zagospodarowania)
Strona prawa km 0+271 do km 0+720

W km 0+271 — 0+275 — zaprojektowano przejscie dla pieszych.

W km 0+271 zostanie wybudowany wpust uliczny ktory wychwyci wody opadowe z korytek
sciekowych po prawej stronie 1 poprzez przykanalika Q250 odprowadzi jg do istniejacych
réw przydroznych.

Zaprojektowano chodnik szerokosci brutto 2,03m.

W km 0+053 do km 0+073 oraz 0+209 do km 0+275 chodnik zostanie zawezony ze wzgledu
na brak szeroko$ci pasa drogowego.

Zakres opracowania obejmuje :

Roboty rozbiorkowe
e Rozebranie korytek Sciekowych typu mulda o wymiarach 50 x 50 cm
W km 04000 do km 0+275 strona lewa
W km 0+271 do km 0+720 strona prawa
e Rozebranie tawy betonowe;j
Wykonanie robét ziemnych
Roboty konstrukcyjne
e Wykonanie tawy betonowej z betonu C12/15 gr. 15cm
e Ulozenie kraweznika betonowego 15 x 30 cm na podsypce
Cem-piaskowej 1:4
e Wykonanie warstw konstrukcyjnych pod nawierzchnie chodnika
e UtoZenie obrzezy betonowych 8cm x 30 cm
¢ Utozenie kostki betonowej gr 8cm na podsypce cem-piaskowej




Szeroko$¢ chodnika 1,83m , spadek poprzeczny 2%

W pasie chodnika nalezy wykona¢ zjazdy do posesji prywatnych,

Zaprojektowano zjazdy szerokosci 5,0m ze skosami najazdowymi rownymi 1,0m.
Kraweznik na zjazdach nalezy wykona¢ z odkryciem 2,0cm.

Zejscie niwelety kraweznika z poziomu chodnik na poziom kraweznika na zjezdzie wykonac
na dlugosci 2,0m. Odkrycie kraweznika przy chodniku nalezy wykona¢ 12 cm.

1.3. Podstawa prawna opracowania

Umowa zawarta miedzy Inwestorem: Gming Jastrzgbia a autorem niniejszego opracowania.

1.4. Podstawa techniczna opracowania

mapy sytuacyjno - wysokosciowe, z Panstwowego Zasobu Geodezyjnego i Kartograficznego -
Starosta Radomski wtasne pomiary uzupehiajace inwentaryzacyjne terenu,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43
poz. 430 z dn. 14 maja 1999 r.)Wytyczne projektowania drog III, IV 1 V klasy technicznej - WPD-2
wydane przez GDDP,Katalog Powtarzalnych Elemntow Drogowych - Warszawa 1982 r.,

Katalog Szczegotéw Drogowych KSD cz. 1 Warszawa 1970 r., 1 inne

obowiazujace przepisy i normy branzowe.

2. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU,
Zakres opracowania obejmuje :

Roboty rozbidérkowe
e Rozebranie korytek scieckowych typu mulda o wymiarach 50 x 50 cm
W km 0+000 do km 0+275 strona lewa
W km 0+271 do km 0+720 strona prawa
e Rozebranie lawy betonowej
Wykonanie robét ziemnych
Roboty konstrukcyjne
e Wykonanie tawy betonowej z betonu C12/15 gr. 15cm
e Utozenie kraweznika betonowego 15 x 30 cm na podsypce
Cem-piaskowej 1:4
e Wykonanie warstw konstrukcyjnych pod nawierzchnie chodnika
e Ulozenie obrzezy betonowych 8cm x 30 cm
¢ Ulozenie kostki betonowej gr 8cm na podsypce cem-piaskowe;j
Szeroko$¢ chodnika 1,83m , spadek poprzeczny 2%

W pasie chodnika nalezy wykona¢ zjazdy do posesji prywatnych,

Zaprojektowano zjazdy szerokosci 5,0m ze skosami najazdowymi rownymi 1,0m.
Kraweznik na zjazdach nalezy wykona¢ z odkryciem 2,0cm.

Zejscie niwelety kraweznika z poziomu chodnik na poziom kraweznika na zjezdzie wykonac
na dlugosci 2,0m. Odkrycie kraweznika przy chodniku nalezy wykona¢ 12 cm.
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Rozwigzania technologiczne przebudowy zaprojektowano w taki sposob, aby spetniajac wymagania
obowiazujacych rozporzadzen oraz ustaw, miescity si¢ w szerokosci pasa drogowego drogi gminne;j .
Szerokos¢ istniejagcego pasa drogowego jest zmienna i wynosi okoto 10,0m . Planowana budowa
Chodnika stanowi kontynuacje wykonanego chodnika w latach poprzednich i rozpoczyna od konca
istniejacego chodnika . Na Planie Zagospodarowania Terenu zalozono w tym miejscu kilometraz
roboczy 0+000. Na calym odcinku ruch pojazdow regulowany bedzie znakami i sygnatami
ustalonymi dla odcinka robot w projekcie tymczasowej organizacji ruchu . Uwzgledniajac charakter
omawianej inwestycji nalezy stwierdzi¢, ze przedmiotowa inwestycja nie begdzie negatywnie
oddzialywa¢ na powierzchni¢ terenu, $wiat zwierzecy 1 roslinny. Nie przewiduje si¢ réwniez
ujemnego oddzialywania na $rodowisko wodne (wody powierzchniowe i podziemne). W wyniku
zrealizowania projektu nie pojawig si¢ zadne zrodla generujgce zanieczyszczenie Srodowiska, badz
korzystajace ze $rodowiska w sposdb wymagajacy ograniczenia z punktu widzenia przepisow
zwigzanych z ochrong srodowiska.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow
budowlanych (Dz. Ustaw 2012 r. poz. 463) na terenie dzialki przeznaczonej pod budowe drogi
wystepuja proste warunki gruntowe (proste warunki gruntowe — wystepujace w przypadku warstw
gruntow jednorodnych genetycznie 1 litologicznie, zalegajacych poziomo, nie obejmujacych
mineralnych gruntow stabono$nych, gruntéw organicznych i nasypéw niekontrolowanych, przy
zwierciadle wody ponizej projektowanego poziomu posadawiania oraz braku wystepowania
niekorzystnych zjawisk geologicznych). Przebudowa drogi polegajaca na budowie chodnika begdzie
realizowana w [ kategorii geotechnicznej (pierwsza kategoria geotechniczna, ktéra obejmuje
posadawiania niewielkich obiektow budowlanych o statycznie wyznaczalnym schemacie
obliczeniowym, w prostych warunkach gruntowych, w przypadku ktorych mozliwe jest zapewnienie
minimalnych wymagan na podstawie doswiadczen i jako$ciowych badan geotechnicznych takich jak
m.in.: wykopy do glgbokosci 1,20m i nasypy do wysokosci 3,00m wykonywane zwlaszcza przy
budowie drog, pracach drenazowych oraz ukladaniu rurociagéw. Przyjete rozwigzania projektowe,
prowadzone w uktadzie liniowym, metoda dziennych dzialek roboczych nie przewidujg rozwigzan
wariantowych realizacji przebudowy drogi gminnej, a wynika to z faktu , ze planowana inwestycja
dotyczy przebudowy istniejacej drogi. Droga gminna oprocz funkcji transportowej petni funkcje drogi
obstugujacej przylegle tereny rolnicze , znajduje si¢ w terenie juz przeksztatconym, tak, ze kazdy inny
wariant przebiegu tej drogi stworzytby wigksze problemy przyrodnicze, ekonomiczne i wymagatby
wykupu znacznych powierzchni z gruntow wiasnosci prywatnej, co stawia pod znakiem zapytania
jakakolwiek inwestycje.

Nalezy wyciagnag¢ jednoznaczny wniosek, ze w wyniku planowanej przebudowy, warunki
srodowiska na obszarach bezposrednio przyleglych do projektowanej inwestycji ulegng znaczacej
poprawie, zarowno co do jakosci klimatu akustycznego jak i zmniejszenia zanieczyszczenia
powietrza atmosferycznego oraz zanieczyszczenia wod powierzchniowych i innych elementow
srodowiska.



3.ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZESCI ZAGOSPODAROWANIA.

. powierzchnia nawierzchni chodnika -1324,92 m2,
(275,0mb + 449,0mb ) x 1,83 m = 1324,92m’

Suma : = 1324,92 m>

4DANE TECHNICZNE OBIEKTU CHARAKTERYZUJACE WPEYW NA SRODOWISKO.
Ocena stanu jakos$ci powietrza w swietle przepisow ochrony srodowiska przed emisjg spalin
samochodowych w otoczeniu przebudowywanej drogi.

Rozwigzania chronigce srodowisko

Zgodnie z przyjetymi rozwigzaniami projektowymi wszystkie elementy techniczne uzyte do
budowy drogi posiadaja odpowiednie atesty i $wiadectwa dopuszczenia do stosowania a
projektowana renowacja rowow przydroznych zapewni odprowadzenie wod opadowych bez
zanieczyszczenia wod podziemnych oraz powierzchni gruntu przylegltego.

Sprzet pracujacy przy budowie podczas prowadzenia robdt budowlanych bedzie posiadat
wlasne $rodki napedowe i nie b¢dzie wymagat zasilania zewnetrznego.

Stosowane materiaty budowlane w postaci kruszyw, grysow, zwirdw i piaskow pochodza ze
zrddet kopalnych spoza terenu przebudowy. Beton asfaltowy 1 asfalt pochodzi¢ beda z
wytworni mas bitumicznych  zlokalizowanych poza terenem przebudowy. Prefabrykaty
betonowe dostarczane beda z zaktadow produkcyjnych zlokalizowanych poza terenem
przebudowy. Wytworzone na etapie wykonawczym odpady i Scieki bedg gromadzone i
systematycznie usuwane z terenu budowy zgodnie z obowigzujagcymi przepisami.

Podczas prac budowlanych ruch pojazdéw ci¢zarowych, praca maszyn budowlanych staje si¢
generatorem zanieczyszczenia powietrza, zwickszenia hatasu i drgan. Ta ucigzliwos$¢ zalezna
od czasu trwania budowy nie jest mozliwa do wyeliminowania.

Stosowany obecnie sprz¢t o niskich emisjach oraz wykonywanie gtownych prac budowlanych
z uzyciem maszyn tylko w porze dziennej ograniczy negatywny wptyw budowy na srodowisko.
Przewidywany czas realizacji okreslony na 30 dni nie spowoduje trwatych negatywnych zmian
w srodowisku.

Wody gruntowe w otoczeniu drogi poprzez wlasciwa organizacje ruchu, uzycie sprawnego i
dobrze utrzymanego sprzetu nie spowodujg erozji gruntu na skarpach nasypow i wykopow.
Technologia prowadzenie prac bez wykonywania koryta nie spowoduje gromadzenia wod
opadowych w wykopach i korytach .

Hatas powstajacy podczas realizacji inwestycji spowodowany ruchem pojazdow cigzarowych,
maszyn budowlanych, wibratorow i1 walcow drogowych jest na etapie prac budowlanych
praktycznie nie do wyeliminowania.

Scieki bytowe gromadzone s3 w przenosnych toaletach i nie powoduja lokalnych
zanieczyszczen gruntu i wod przypowierzchniowych. Wszystkie te ucigzliwosci ustapia po
zakonczeniu prac budowlanych.

Prowadzona analiza potencjalnych zagrozen dla srodowiska wynikajacych z planowanej
przebudowy drogi gminnej na odcinku o db. 720,0 mb, istniejacych sposobdw minimalizacji ich
wystepowania oraz ich skutkow, pozwolila na wyciagnigcie nastepujacych wnioskow:

1. Przedmiotowa przebudowa drogi gminne;j

nie zmienia stosunkow migdzyludzkich, nie wprowadza konieczno$ci podziatu siedlisk,

polaczen komunikacyjnych,

nie spowoduje potrzeby przebudowy objazddéw, dodatkowych zabezpieczen itp.,

nie spowoduje zmian w zakresie migracji zwierzat dzikich i domowych,

nie spowoduje dodatkowej wycinki drzew 1 krzewdw, wyeliminowane beda tylko drzewa i
krzewy porastajace rowy i pobocza drogi ograniczajace widocznos¢ i tworzace zagrozenia dla
poruszania si¢ pieszych i pojazdow,



nie spowoduje zmian stosunkéw wodnych,
nie spowoduje pogorszenia jakosci sanitarnej powietrza w stosunku do stanu istniejgcego,



nie spowoduje wzrostu zanieczyszczenia wod gruntowych,

planowane przedsigwzigcie nie bedzie powodowac zagrozenia §rodowiska przyrodniczo-kraj
obrazowego, kulturowego i nie bedzie powodowaé zagrozenia zdrowia ludzi,

projektowane przedsiewzigcie z uwagi na fakt realizacji w terenie przeksztalcanym nie jest
zroédiem konfliktow spotecznych.

2. Korzysci dla srodowiska po realizacji planowanej inwestycji:

poprawa bezpieczenstwa ruchu pojazdow poprzez budowe gladkiej 1 trwalej nawierzchni
bitumicznej, jezdni spowoduje nie tylko mniejsza awaryjnos¢ pojazdow ale 1 zmniejszenie
emisji spalin i poziomu hatasu oraz zwigkszy komfort jazdy,

mimo, ze planowana na etapie wykonywania prac budowlanych spowoduje zwickszenie
ucigzliwosci w postaci zwigkszenia emisji spalin, zwickszenia zapylenia oraz wzrostu poziomu
hatasu to efekty dla srodowiska sg niewspoimiernie korzystne dla srodowiska.

Sprzet pracujacy przy budowie podczas prowadzenia robot budowlanych bedzie posiadat
wlasne $rodki napedowe i nie b¢dzie wymagat zasilania zewnetrznego.

Stosowane materiaty budowlane w postaci kruszyw, grysow, zwirdw i piaskow pochodza ze
zrodet kopalnych spoza terenu przebudowy. Beton asfaltowy i asfalt pochodzi¢ bedg z
wytworni mas bitumicznych zlokalizowanych po za terenem przebudowy. Prefabrykaty
betonowe dostarczane bedg z zakladow produkcyjnych zlokalizowanych poza terenem
przebudowy. Uwzgledniajagc  charakter omawianej inwestycji nalezy stwierdzié, ze
przedmiotowa inwestycja nie bedzie negatywnie oddzialywac na powierzchnig¢ terenu, $wiat
zwierzecy 1 ro$linny. Nie przewiduje si¢ rowniez ujemnego oddzialywania na $rodowisko
wodne (wody powierzchniowe i podziemne). W wyniku zrealizowania projektu nie pojawig si¢
zadne zrodta generujace zanieczyszczenie srodowiska, badz korzystajace ze srodowiska ~ w
sposob wymagajacy ograniczenia z punktu widzenia przepisow zwigzanych z ochrong
srodowiska.

5 . Rodzaje i przewidywane iloSci wprowadzanych do Srodowiska substancji lub energii przy
zastosowaniu rozwiazan chroniacych srodowisko.

Pojazdy poruszajace si¢ po drodze powoduja , ze zanieczyszczenia gazowe w postaci: SO2, NO2, Co,
Pb, oraz pyly majg znaczgcy wplyw na otoczenie drogi, takze hatas toczacych si¢ pojazdow ma
istotny wplyw na klimat akustyczny otoczenia drogi. Wielko$¢ emis;ji i rozktad stezen zanieczyszczen
ma zaro6wno wielko$¢ potoku ruchu jak i jego struktura, oraz stan techniczny pojazddéw, rodzaj i
jako$¢ paliw, czy tez rozwigzania konstrukcyjne pojazdow. Parametry te nie zalezg od rozwigzan
obecnie podejmowanych w ramach projektu przebudowy. Przebudowana droga gminna obcigzona
bedzie ruchem jak dla kategorii KR 1 tj. maksymalne natg¢zenie calodobowego ruchu wyniesie 100
p/d w tym 1,1 % to pojazdy cigzarowe i ciggniki rolnicze. Takie obcigzenie ruchowe / bardzo maty
udziat pojazdow wysokotonazowych / tworzy poziom dzwigku ponizej 55dB w porze nocnej oraz
ponizej 65 dB w porze dziennej, sg to wartosci zgodne z obowigzujaca ustawa. Poziomy hatasu takze
z uwagi na budowe gladkich nawierzchni zmniejszajacych opory toczenia i wytwarzania hatasu nie
wymuszajg tworzenia dodatkowych elementow ochrony terenu przed hatasem w postaci ekranow
akustycznych. W fazie wykonywania robdt budowlanych zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego
pylem oraz spalinami pochodzi¢ bedzie od maszyn, urzadzen i $rodkéw transportu uzytych przy
budowie. Odory powstajace w fazie ukladania warstw bitumicznych beda krotko trwate. Masa
bitumiczna bedzie uzyta tylko i wylacznie do uszczelnienia strefy przykraweznikowej.W celu
ograniczenia emisji pytlowych i gazowych do powietrza na etapie prac budowlanych nalezy:

. drogi dojazdowe oraz technologiczne nalezy utrzymywac w stanie ograniczajgcym
pylenie i emisje spalin,
. masy bitumiczne transportowa¢ pojazdami specjalistycznymi wyposazone W

przestony ograniczajace emisje oparow asfaltu,
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. masy asfaltowe produkowaé zgodnie z recepturami technicznymi bez dodatkowych
uzupelniania lepiszcza.

5.1.2 Rodzaje i przewidywane iloSci wprowadzanych do Srodowiska substancji przy zastosowaniu
rozwigzan chronigcych srodowisko.

Zrédtem zanieczyszczenia powietrza z budowanego odcinka drogi wewnetrznej i parkingu beda
spaliny, powstajace w wyniku ruchu pojazdéw samochodowych po omawianej trasie. Stezenie spalin
samochodowych i1 zawartych w nich substancji zanieczyszczajacych uwarunkowane jest rodzajem,
intensywnoscig i szybkoscig ruchu pojazdow. Po przebudowie drogi emisja wydalanych spalin nie
ulegnie zmianie. Inwestycja nie zmieni przeznaczenia dzialek jako przeznaczonych pod ciagi
komunikacyjne i obstugujace teren zurbanizowany .

5.1.3 Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia

Planowana inwestycja jak i zasieg jej oddzialywania nie lezy wg map udost¢pnionych przez
Ministerstwo Srodowiska bezposrednio na obszarze "Natura 2000", ani w bliskim sasiedztwie takiego
obszaru. Oceniana ulica potozona jest w bardzo duzym oddaleniu zarowno od obszarow specjalnej
ochrony ptakéw (OSO), jak i od specjalnych obszaréw ochrony siedlisk przyrodniczych (SOO).

6. URZADZENIA OBCE.

Na dzialce stanowigcej pas drogowy zlokalizowano sie¢ wodociagowa , kanat sanitarny , kabel
teletechniczny, przytlacza energetyczne. Roboty przy przebudowie drogi nie bada ingerowaty w
przebieg instalacji , nie zostanie zmieniony przebieg drogi , poboczy ani zjazdéw. Roboty beda miaty
charakter powierzchniowy.

7. DANE DOTYCZACE CZESCI NIERUCHOMOSCI PRZEWIDZIANYCH DO ZAJECIA.
7.1. Wykaz dziatek przewidzianych do zajecia:

Wykaz dzialek na ktorych bedzie realizowana inwestycja — zgodnie z projektem zagospodarowania

terenu - w liniach rozgraniczajacych: nr ewid. 1056/2 obreb Jastrzebia

8. INFORMACJE UZUPEENIAJACE:

. teren objety opracowaniem nie jest objety ustaleniami miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego,

. dziatki niezbedne do wykonania przebudowy nie sg wpisane do rejestru zabytkow
oraz nie podlegajg ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego,

. dzialki nie znajdujg si¢ na terenach gorniczych, teren zamierzenia budowlanego —
przebudowy drogi — nie jest objety wplywem eksploatacji gorniczej,

. Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie

okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywac na srodowisko oraz
szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do
sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na §rodowisko — realizacja inwestycji nie wywola
zagrozen dla $srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikéw projektowanej drogi.

. Poniewaz zakres robot prowadzonych w oparciu o opracowanie bedzie polegat na
przebudowie drogi polegajacej na budowie chodnika o di. 720 mb, nie jest wymagane
prowadzenie postgpowania w sprawie przeprowadzenia ocen oddzialywania na
srodowisko, oraz przedsigwzigcia wymagajace przeprowadzenia oceny oddziatywania na
obszar "Natura 2000", zgodnie z art. 59 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.



II. PROJEKT BUDOWLANY - WYKONAWCZY
PRZEB UDO WY DROGIL.

Temat: Przebudowa drogi gminnej polegajgcy na budowie chodnika w

istniejgcym pasie drogowym na dziatce nr ewid. 1056/2 w miejscowosci
Jastrzebia.

Obiekt

Miejscowosé:  m. Jastrzebia

Gmina: Jastrzebia

Inwestor Gmina Jastrzebia , Jastrzebia 110 ,
Wojewodztwo: mazowieckie

Nr dzialki: 1056/2, ; obr. Jastrzebia

ZAWARTOSC:
A. CZESC OPISOWA
L. Opis techniczny:
- Opis zakresu robot projektowanych,
B. CZESC RYSUNKOWA.
rys. nr 1.2. - projekt zagospodarowania terenu wskali 1:500

rys nr 1.3 - przekroje normalno-konstrukcyjne wskali 1 : 25
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1. PROJEKT BUDOWLANY - WYKONAWCZY
PRZEBUDOWY DROGL
OPIS TECHNICZNY.

W ostatnich latach zostata przebudowana, wykonano nowa

nawierzchnie jezdni , na diugosci okoto 132 mb wykonano po lewej stronie jezdni chodnik
szerokosci 2,0m , dalej przy krawedzi jezdni wbudowano korytka sciekowe typu mulda na
dtugosci 275,5 mb.

Po prawej stronie od km 0+000 do km0+962 przy krawedzi wbudowane sq korytka typu
mulda .Na dalszym odcinku wykonane sq obustronne rowy

Ze wzgledu na plaski teren rowy te sq rowami odparowujgcymi wody opadowe. Szerokos¢
jezdni wynosi 5,0m.

Na dtugosci 42,0mb na poczqtku trasy wykonano fragment kanatu deszczowego Q160 do
ktorego na w/w odcinku wprowadzono wody opadowe przez studzienki sciekowe. Dla wyzej
wymienionego terenu nie ma opracowanego Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego .

Projekt przewiduje wykonanie chodnika dla pieszych na odcinku drogi gdzie pozwala na to
istniejgcy pas drogowy.

Zaprojektowany chodnik przebiegal bedzie :

Strona lewa w km 0+000 do km 0+275 ( kilometraz roboczy wg Planu zagospodarowania)
Strona prawa km 0+271 do km 0+720

Wkm 0+271 — 0+275 — zaprojektowano przejscie dla pieszych.

W km 0+271 zostanie wybudowany wpust uliczny ktory wychwyci wody opadowe z korytek
sciekowych po prawej stronie i poprzez przykanalika Q250

Odprowadzi do istniejgcych row przydroznych.

Zaprojektowano chodnik szerokosci brutto 2,03m.

W km 0+053 do km 0+073 oraz 0+209 do km 0+275 chodnik zostanie zawezZony ze wzgledu
na brak szerokosci pasa drogowego.
Zakres opracowania obejmuje :

Roboty rozbidrkowe
e Rozebranie korytek Sciekowych typu mulda o wymiarach 50 x 50 cm
W km 0+000 do km 04275 strona lewa
W km 0+271 do km 0+720 strona prawa
e Rozebranie tawy betonowej
Wykonanie rob6t ziemnych
Roboty konstrukecyjne
e Wykonanie tawy betonowej z betonu C12/15 gr. 15cm
e Ulozenie kraweznika betonowego 15 x 30 cm na podsypce
Cem-piaskowej 1:4
e Wykonanie warstw konstrukcyjnych pod nawierzchnie chodnika
e Ulozenie obrzezy betonowych 8cm x 30 cm
e Ulozenie kostki betonowej gr 8cm na podsypce cem-piaskowej
Szeroko$¢ chodnika 1,83m , spadek poprzeczny 2%

W pasie chodnika nalezy wykona¢ zjazdy do posesji prywatnych,
Zaprojektowano zjazdy szerokosci 5,0m ze skosami najazdowymi rownymi 1,0m.
Kraweznik na zjazdach nalezy wykona¢ z odkryciem 2,0cm.
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Zejscie niwelety kraweznika z poziomu chodnik na poziom kraweznika na zjezdzie wykonac
na dlugosci 2,0m. Odkrycie kraweznika przy chodniku nalezy wykona¢ 12 cm.
Przebieg i geometria chodnika zostata dostosowana wysokoS$ciowo do nawierzchni jezdni.
Uwzgledniajgc charakter omawianej inwestycji nalezy stwierdzi¢, ze przedmiotowa inwestycja nie
bedzie negatywnie oddziatywaé na powierzchni¢ terenu, $wiat zwierzecy i ro$linny. Nie przewiduje si¢
rowniez ujemnego oddzialywania na srodowisko wodne (wody powierzchniowe i podziemne). W
wyniku zrealizowania projektu nie pojawia si¢ zadne zrodla generujace zanieczyszczenie srodowiska,
badz korzystajace ze srodowiska w sposob wymagajacy ograniczenia z punktu widzenia przepisow
zwigzanych z ochrong srodowiska. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow
posadawiania obiektow budowlanych (Dz. Ustaw 2012 r. poz. 463) na terenie dziatki przeznaczonej
pod budowe drogi wystepuja proste warunki gruntowe (proste warunki gruntowe - wystepujace w
przypadku warstw gruntow jednorodnych genetycznie i litologicznie, zalegajacych poziomo, nie
obejmujacych  mineralnych  gruntdow  stabonos$nych, gruntow organicznych 1 nasypow
nickontrolowanych, przy zwierciadle wody ponizej projektowanego poziomu posadawiania oraz
braku wystepowania niekorzystnych zjawisk geologicznych). Przebudowa drogi begdzie realizowana
w I kategorii geotechnicznej (pierwsza kategoria geotechniczna, ktéra obejmuje posadawiania
niewielkich obiektow budowlanych o statycznie wyznaczalnym schemacie obliczeniowym, w
prostych warunkach gruntowych, w przypadku ktoérych mozliwe jest zapewnienie minimalnych
wymagan na podstawie doswiadczen i jakosciowych badan geotechnicznych takich jak m.in.: wykopy
do glebokosci 1,20m i nasypy do wysokosci 3,00m wykonywane zwlaszcza przy budowie drog,
pracach drenazowych oraz uktadaniu rurociggow.
2. Chodnik w profilu podluznym.

Niweleta chodnika zostanie podniesiona o 7 cm w stosunku do osi jezdni..

3. Przekroje normalne.
Zaprojektowano chodnik szerokos$ci 2,03m. W miejscach gdzie pas drogowy zwezg si¢
Nastapi lokalne przewg¢zenie chodnika..

4. Konstrukcja chodnika , zjazdow i kraweznika.

W oparciu o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej poz. 430 z dnia
02.03. 1999 w sprawie warunkow technicznych , jakim odpowiada¢ powinny drogi
publiczne i ich usytuowanie ( Dziennik Ustaw nr 43 z dnia 14.05 1999r) dla grupy no$nosci
podioza G2, przyjeto nastepujace konstrukcje :

Konstrukcja chodnika

-warstwa z piasku stabilizowanego cementem o RM= 2,5 Mpa gr. 10 cm
-warstwa podbudowy z kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie fr. 0/31,5 gr.10cm
- podsypka cementowo -piaskowa w st. 1:4 gr. 3cm
- warstwa jezdna z kostki betonowej szarej gr.8cmb.gczna grubos¢ warstw konstrukcyjnych
projektowanej nawierzchni
wynosi 31 cm.

Konstrukcja zjazdu

-warstwa podbudowy pomocniczej z piasku stabilizowanego
cementem o RM — 2,5 Mpa gr.15 cm
- Dolna warstwa podbudowy z tlucznia kamiennego fr. 0/63
stabilizowanego mechanicznie gr.15 cm
- Goérna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego fr.0/31,5 gr.10 cm stab. mechanicznie
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- podsypka cementowo - piaskowa w st. 1:4 gr. 3cm

- warstwa jezdna z kostki betonowej szarej gr.8cm

Laczna grubos¢ warstw konstrukcyjnych projektowanej nawierzchni
wynosi 51 cm .

Kraweznik betonowy : typu lekkiego 15x30 x 100cm utozony podsypce
cem-piaskowej 1:4 1 na tawie betonowe;j z
oporem 15x 30 x30cm z betonu C 12/15

Odkrycie kraweznika nad jezdnig 12 cm. Nawierzchnia chodnika
z odkryciem 2 cm nad kraweznikiem.

5.Roboty ziemne

Przed przystapieniem do robdt ziemnych, wykonawca powinien zapozna¢ si¢ z zaleceniami
zawartymi w warunkach technicznych ochrony sieci obcych zlokalizowanych w pasie drogowym.
Przy skrzyzowaniach i zblizeniach projektowanego zakresu robot z istniejacym uzbrojeniem
podziemnym, prace ziemne wykonac recznie, bez uzycia sprzetu mechanicznego i pod fachowym
nadzorem technicznym zapewnionym przez wykonawce robot.

6. Odwodnienie drogi.

Odwodnienie drogi — powierzchniowe poprzez nadanie daszkowego spadku nawierzchni 2% w
kierunku poboczy. Pobocza spadek = 6,0%. Zostanie zachowany stan istniejacy.

Opracowanie nie ingeruje w istniejacy system odwodnienia. Nie zmienia i nie zakloca

istniejacego dotychczas systemu odwodnienia. W ramach opracowania zostang przeprowadzone
roboty konserwacyjne na istniejgcych odcinkach rowow przydroznych w celu przywrocenia ich
funkcji. Szerokos¢ pasa drogowego wynoszaca od 10 do 12 m oraz przepuszczalne podloze gruntowe
powinno w cato$ci wchlongé wody opadowe dzigki temu oddzialywanie na dziatki sgsiednie bedzie
znikome
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III. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA

I OCHRONY ZDROWIA.
Temat: PRZEBUDOWY DROGI GMINNEJ POLEGAJACEJ NA BUDOWIE
CHODNIKA W ISTNIEJACYM PASIE DROGOWYM NA
DZIALCE NR EWID. 1056/2 MIEJSCOWOSCI JASTRZEBIA

Dhugos¢ projektowanego chodnika ok. 0,720 km.

Obiekt
Miejscowosé:  Jastrzebia
Gmina: Jastrzebia
Inwestor Gmina Jastrzebia z siedziba w Jastrzebia 110 ,

26 - 631 JASTRZEBIA

Wojewodztwo: mazowieckie Nr dzialek: 1056/2 ; obr. Jastrzebia

L. Zakres robot zamierzenia budowlanego.

2 Wykaz istniejacych obiektow budowlanych.

3. Elementy zagospodarowania terenu mogace stwarzaé zagrozenie.
4 Przewidywane zagrozenia i §rodki zapobiegawcze.

5. Warunki prowadzenia robot w pasie drogowym.
1. Zakres robot zamierzenia budowlanego.

Budowa chodnika w istniejacym pasie drogowym na dlugosci 720mb w miejscowosci jastrzebia w
ciagu drogi gminnej dojazdowej. Szerokos¢ chodnika brutto 2,03m , lokalne przewezenia z powodu
braku szerokosci pasa drogowego.

Na catym odcinku przekroj poprzeczny drogi  dostosowano do istniejgcej szerokosci pasa drogowego.
Odwodnienie jezdni - powierzchniowe poprzez nadanie daszkowego spadku nawierzchni w kierunku
krawedzi jezdni z odprowadzeniem wod opadowych do rowow.

Uwzgledniajgc charakter omawianej inwestycji nalezy stwierdzi¢, ze przedmiotowa

inwestycja nie bedzie negatywnie oddziatywac¢ na powierzchni¢ terenu, $wiat zwierzecy i
roslinny. Nie przewiduje si¢ rowniez ujemnego oddziatywania na srodowisko wodne (wody
powierzchniowe i podziemne). W wyniku zrealizowania projektu nie pojawig si¢ zadnie zrodta
generujace zanieczyszczenie Srodowiska, badz korzystajace ze Srodowiska w sposob
wymagajacy ograniczenia z punktu widzenia przepisOw zwigzanych z ochrong srodowiska.
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow
posadawiania obiektéw budowlanych  (Dz. Ustaw 2012 r. poz. 463) na terenie dziatki

przeznaczonej pod przebudowe drogi wystepuja proste warunki gruntowe (proste warunki



gruntowe - wystepujgce w przypadku warstw gruntdow jednorodnych genetycznie i
litologicznie, zalegajacych poziomo, nie obejmujacych mineralnych gruntow stabonosnych,
gruntdow organicznych i nasypow niekontrolowanych, przy zwierciadle wody ponizej
projektowanego poziomu posadawiania oraz braku wystgpowania niekorzystnych i zjawisk
geologicznych). Budowa drogi bedzie realizowana w I kategorii geotechnicznej (pierwsza
kategoria geotechniczna, ktora obejmuje posadawiania niewielkich obiektow budowlanych o
statycznie wyznaczalnym schemacie obliczeniowym, w prostych warunkach gruntowych, w
przypadku ktorych mozliwe jest zapewnienie minimalnych wymagan na podstawie
doswiadczen i jakosciowych badan geotechnicznych takich jak min.: wykopy do glebokosci
1,20m i nasypy do wysokosci 3,00m wykonywane zwtaszcza przy budowie drog, pracach
drenazowych oraz uktadaniu rurociggow.

Na catym odcinku zaprojektowano droge o szeroko$ci 5,0 mb. Pobocza obustronne o szerokos$ci

0,75m.

2.  Wykaz istniejqcych obiektow budowlanych.

Roboty w rejonie uzbrojenia wykonywac recznie .Zamiar wykonywania robot zglosi¢ wlascicielom
sieci. Roboty ziemne majg charakter powierzchniowy.

3. Elementy zagospodarowania terenu mogqce stwarzac zagrozenie.

Na terenie objetym wplywem realizacji przedsiewzigcia nie ma elementow zagospodarowania terenu,
ktére moglyby stwarza¢ zagrozenie dla ludzi.

4. Przewidywane zagroZenia i Srodki zapobiegawcze.

W ramach prowadzonych prac budowlanych nalezy przestrzega¢ stosownych i aktualnych
przepisow dotyczacych warunkéw 1 sposobow wykonywania okreslonych czynno$ci, a takze
warunkow i wymogoéw dotyczacych stosowanego sprzgtu, maszyn i urzadzen. Nalezy tez stosowac
odpowiedni nadzoér nad prowadzonymi pracami.

Kazdy pracownik musi by¢ wstgpnie przeszkolony w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy na
stanowisku roboczym.
Na terenie budowy nalezy stosowac robocze ubrania ochronne.
Prace pomiarowe, obmiarowe i wykonawcze prowadzone bezposrednio na drodze lub w poblizu
innych drég wymagaja wlasciwych oznaczen i zabezpieczen.
Maszyny drogowe i inne urzadzenia muszg by¢ sprawne technicznie.
Nalezy przestrzegac instrukcji obstugi maszyn i sprzetu drogowego.
Obstugg maszyn i urzadzen mogg zajmowac si¢ pracownicy, ktorzy posiadajg stosowne uprawnienia
oraz kwalifikacje.Ruch pojazdow na budowie powinien odbywac si¢ w sposéb ustalony i w miejscach
okreslonych w technologii robot drogowych.Prace prowadzone w poblizu obcych urzadzen
naziemnych i podziemnych, a szczegolnie w poblizu linii elektrycznych, gazowych, przewodow pod
ci$nieniem - wodociagdw, nalezy prowadzi¢ ze szczeg6lng ostroznoscig w sposob okreslony w
przepisach oraz pod bezposrednim nadzorem upowaznionego pracownika i po zgtoszeniu do
odpowiedniego wilasciciela sieci lub uzbrojenia podziemnego.
Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ wymogow dotyczacych prowadzenia drogowych robot
Roboty ciesielskie, zbrojarskie, betoniarskie, rozbiérkowe oraz ewentualne prace na wysokosci nalezy
prowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami BHP.
Na terenie przebudowy powinno by¢ zorganizowane zaplecze techniczne z pomieszczeniem socjalno
- sanitarnym dla pracownikow.
Wskazane j est na terenie zaplecza technicznego zorganizowanie punktu pierwszej pomocy.
5. Warunki prowadzenia robot w pasie drogowym.
Oznakowanie robot prowadzonych w pasie drogowym musi by¢ zgodne z:
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ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. z roku 2005 Nr
108 poz. 908) z po6zniejszymi zmianami.
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczefistwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z roku 2003 nr 220, poz. 2181),
projektem indywidualnym w przypadku konieczno$ci zamknigcia drogi i skierowania ruchu objazdem
lub gdy z organizacji robot wynika, ze nie mozna zastosowaé projektu typowego powolane] wyzej
Instrukcji oznakowania robdt prowadzonych w pasie drogowym.
Wszystkie znaki zastosowane do oznakowania robot musza by¢ odblaskowe (folia co naj mniej 1
generacji), o jedng kategori¢ wicksze niz przewidywane do stalego oznakowania danej drogi.
Oznakowanie pozostawione na noc musi by¢ uzupelione o $wiatla ostrzegawcze barwy zottej do
zamocowania na zaporach. Swiatla winny by¢ widoczne z odlegloéci co najmniej 250 m oraz zapalaé sie
1 gasna¢ z czestotliwoscig 60 do 120 cykli na minutg.
Niezaleznie od powyzszego wprowadza si¢ obowigzek stosowania min. 3 lamp jw. na wszystkich
robotach powodujacych koniecznos¢ zajecia czgsci jezdni lub (przez cata dobe).
Oznakowanie robdot podlega dwukrotnemu odbiorowi przez Inspektora nadzoru (poprzez
poswiadczenie wpisem do dziennika budowy).
przed jego ustawieniem na drodze, pod katem spelnienia wymogéw formalnych oraz jego
kompletno$ci i jakoSci,oraz po ustawieniu pod katem prawidtowos$ci ustawienia.
6. Sposob ustawienia oznakowania musi by¢ na kaZdym etapie prowadzenia robot

dostosowany do istniejgcego oznakowania pionowego i poziomego drogi.
Prawo i1 obowigzek kontroli oznakowania robdt majg: inspektor nadzoru, przedstawiciel Inwestora
oraz stuzby do tego uprawnione.
W przypadku nieprawidlowego oznakowania robét zleconych przez Inwestora, nadzor budowy jest
zobowigzany natychmiast podja¢ kroki w celu usunigcia nieprawidtowosci, a w przypadku
lekcewazenia polecen zazada¢ ukarania osob z personelu Wykonawcy odpowiedzialnych za
utrzymanie prawidlowego oznakowania.
Schemat oznakowania i zabezpieczenia robét Wykonawca zobowigzany jest umiesci¢ w Dzienniku
Budowy przed przystapieniem do robot.

IL Wykonawca robot jest zobowiazany do:

. Takiej organizacji robdt aby nie powodowac bez koniecznej potrzeby niszczenia elementow
pasa drogowego 1 innych nie objetych umowg o wykonaniu robot. W przypadku uszkodzenia lub
zniszczenia jakiegokolwiek elementu pasa drogowego Wykonawca naprawi lub odbuduje go na koszt

wlasny;
. Bezzwlocznego uporzadkowania terenu pasa drogowego i terenu przylegtego po
zakonczeniu robot, protokolarnego jego przekazania przedstawicielowi Inwestora.
. I Wykonawca robdt ponosi skutki prawne za ewentualne sgkody o0séb
trzecich spowodowane prowadzeniem robdt w pasie drogowym w zwigzku z:
. Niewtasciwym oznakowaniem i zabezpieczeniem robot.
. Wadami technicznymi wykonanych robot powstatymi w okresie gwarancyjnym.
UZGODNIENIA
ZAWARTOSC :
L. Oswiadczenia Projektanta

2. Uprawnienia i zaswiadczenia o przynaleznos$ci do Izby: Projektanta



Starachowice 28.2.2018

OSWIADCZENIE

Wykonawca PROJEKTU BUDOWLANEGO branza drogowa —
mgr inz. Andrzej Gata
OSWIADCZA , e :

,, Projekt budowlany projekt budowlany przebudowy

drogi gminnej polegajgcy na budowie chodnika w istniejgcym pasie drogowym na

dzialce nr ewid. 1056/2 w miejscowosci Jastrzebia.
zostatl sporzqdzony zgodnie z obowiqzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej
(Art.20 ust.4 Ustawy Prawo Budowlane) i jest kompletny , oraz przydatny z punktu widzenia
celu ktoremu ma stuzyc.

Podpis:



ZALACZNIK NR1
— | SWIETOKRZYSKA Kielce dnia 31.12.2007 r.
" OKREGOWA
I Z B A
o NZYNIEROW
= | BUDOWNICTWA

Ol;rggowa Komisja Kwalifikacyjna
sygn. akt SK-0054-0028(2)/07

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000r. o samorzadach zawodowych
architektow, inzynieréw budownictwa oraz urbanistow (Dz.U. z 2001r., Nr 5, poz. 42 z pozn. zm.) i
art. 12 ust. 1 pkt 1 15, art. 12 ust. 3, art. 13 ust.1 pkt 1 i ust. 4, art. 14 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 7
lipca 1994r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz.U. z 2006r., Nr 156, poz. 1118) oraz § 11 ust. 1
pkt 1, § 151 § 18 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006r.
w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. z 2006r., Nr 83, poz. 578)

Swigtokrzyska Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
nadaje

Panu Andrzejowi Adamowi Gala
magistrowi inzynierowi budownictwa
urodzonemu dnia 14 maja 1960 roku w Starachowicach

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr ewidencyjny SWK/0138/POOD/07

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE

W zwigzku z uwzglednieniem.w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a,
odstgpuje si¢ od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na
odwrocie decyzji.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby
Inzynieréw Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okrggowe) Komisji Kwalifikacyjnej
Swictokrzyskicj Izby Inzynieréw Budownictwa w Kielcach w terminie 14 dni od daty jej
dorgczenia.

Sklad orzekajacy
OKK STIB

afluh,
Szatkowski

—

Otrzymuja;

1.Pan Andrzej Adam Gata
ul. Myséliwska 40A
27-200 Starachowice
2.0krggowa Rada Izby
3.Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4.a/a

mgr inz. JézefPif ko

(



Pan Andrzej Adam Gala

Szczegolowy zakres uprawnien budowlanych
w specjalnosci drogowej
do projektowania bez ograniczen

I. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 1 i 5, art. 13 ust. 4 ustawy - Prawo budowlane, w
zakresie objetym wyZej wymieniona specjalno$cia, niniejsze uprawnienia stanowig
podstawe do:

- projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru
autorskiego,

- sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych

bez ograniczen. '

II. Na mocy § 15 § 18 ust. 1 rozporzgdzenia Ministra Transportu i Budownictwa w
sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia
uprawniaja do:

- sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie objetym w/w
specjalnoscia,
- projektowania obiektu budowlanego, takiego jak:
1) droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych
obiektéw inzynierskich oprocz przepustow,
2) droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust.

Przewodniczacy




ZALACZNIK NR 2

GLOWNY INSPEKTOR Warszawa, 2008-02- & &
NADZORU BUDOWLANEGO

DOA/INN/600/68/08
AMR

DECYZJA

Na podstawie art. 88a ust. 1 pkt 3 lit. a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U.
z 2006 r. Nr 156, poz. 1118 z pézn. zm.) oraz art. 104 § 11 § 2 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego (tekst jednolity Dz. U. z 2000 t. Nt 98, poz. 1071 z pdzn. zm.),

ANDRZE] ADAM GALA
magister inzynier budownictwa
uprawniony na mocy decyzji
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej éwi@tokrzyskiej Oktegowej [zby Inzynietéw Budownictwa
z dnia 31 grudnia 2007 1. sygn. akt SK-0054-0028(2) /07
uprawnienia budowlane nr ewid. SWK/0138/POOD/07
do wykonywania samodzielnej funkgji technicznej w budownictwie
w specjalnosci drogowej
obejmujacej projektowanie
‘ bez ograniczen
w zakresie okreslonym w powyzszej decyzji

zostal wpisany
DO CENTRALNEGO REJESTRU OSOB POSIADAJACYCH UPRAWNIENIA BUDOWLANE
pod pozycja 367/08/U/C

Decyzja niniejsza jako uwzgledniajaca w catosci zadania strony, zgodnie z art. 107 § 4 Kpa nie wymaga
uzasadnienia.

Niniejsza decyzja jest ostateczna. W zwiazku z powyzszym, w oparciu o art. 12 ust. 7 ustawy Prawo
budowlane stanowi podstawe do wykonywania samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie.

Strona moze w terminie 14 dni od daty dotgczenia decyzji wystapic na podstawie art. 127 § 3 Kpa oraz
stosownie do uchwaly Naczelnego Sadu Administracyjnego z dnia 9.12.1996r., sygn. akt OPS 4/96 z wnioskiem
© ponowne rozpatrzenie sprawy.

zu

NACZELNIK WYCZIA
ADMINISTRAC.

@ Pan Andrzej Adam Gala

ul. Mysliwska 40A
27-200 Starachowice

2 Swi@toktzyska Okregowa Izba
Inzynieréw Budownictwa

3. a/a

rzegorz Figiel




ZAYLACZNIK NR 3
SWIETOKRZYSKA
OKREGOWA Kielce, dn. 29 listopad 2018
i Z B A

INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

Pan(i) Gala Andrzej
miejsce zamieszkania :

ul. Mysliwska 404

27-200 Starachowice
jest cztonkiem Swietokrzyskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
o numerze ewidencyjnym : SWK/BD/1415/01
i posiada wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.
Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od dnia 01-01-2019 do 31-12-2019

Zup. Prz odni[zqce o SOIIB

mgr inz, Wiestawa Sobariska
DYREKT! RA
|

Swigtokrzyska Okregowa Izba Inzynieréw Budownictwa
25-304 Kielce, ul. Leonarda 18: tel. 41 344 94 13, tel. kom. 694 912 692, fax 41 344 63 82
www.swk.piib.org.pl, e-mail: swk@piib.org.pl
Bank Pekao S.A. | O/Kielce, nr rach. 98 124013721111000012505214
Godziny pracy biura: poniedziatek, wtorek, czwartek, pigtek - od 10:00 do 16:00, Sroda - nieczynne
Godziny pracy czytelni: wiorek - od 10:00 do 16:00



Niniejszym zaswiadczenie potwierdza zawarcie obowigzkowego ubezpieczenia od
odpowiedzialnoéci cywilnej inzynieréw budownictwa.

Przedmiotem ubezpieczenia jest odpowiedzialnos¢ cywilna deliktowa i kontraktowa
ubezpieczonego za szkody wyrzgdzone w zwigzku z wykonywaniem samodzielnych
funkgji technicznych w budownictwie w zakresie posiadanych uprawnien budowlanych.

Sumé gwarancyjna na jedno zdarzenie w okresie ubezpieczenia wynosi 50 000 EURO.

O fakcie powstania szkody nalezy zawiadomi¢ STU Ergo Hestia S.A., ul. Hestii 1,
81-731 Sopot, niezwiocznie, nie pdzniej niz w ciggu 14 dni od chwili uzyskania
wiadomosci przez poszkodowanego o roszczeniu, ktére moze rodzié
odpowiedzialnos¢ cywilng ubezpieczonego. Zgtoszenia szkody mozna dokonaé
przez wypetnienie i przestanie formularza zamieszczonego na stronie internetowej
Polskiej lzby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub do Ergo Hestia za
posrednictwem infolinii (tel. 801 107 107), mailowo na adres poczta@ergohestia.pl
lub faxem na nr 58 555 60 01.

Posiadanie ubezpieczenia obowigzkowego w ramach umowy generalnej zawartej
pomiedzy PIIB a STU Ergo Hestia S.A. umozliwia cztonkom Izby zawarcie
dodatkowego ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej na wyzsze sumy
gwarancyjne oraz uprawnia do skorzystania ze znizki na ubezpieczenie od
odpowiedzialno$ci cywilnej os6b sporzgdzajgcych Swiadectwa charakterystyki
energetycznej.



