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1. PODSTAWA OPRACOWANIA:

e Mapa sytuacyjno —wysokosciowa w skali 1:1000

e Rozporzadzenie Ministra Transportu Gospodarki Morskiej z dn. 2
marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych , jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie / Dz.U. Nr 2016, poz
124/

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w
sprawie okreslenia metod i ... programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz.
U. Nr 130z 2004 r. poz. 1389)

e Umowa z inwestorem

2. ZAWARTOSC OPRACOWANIA:

[. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU.
A. CZESC OPISOWA.
- Opis techniczny stanu istniejacego
B. CZESC RYSUNKOWA.
rys.nr 1.1 - mapka orientacyjna lokalizacji obiektu - 1:10000

rys.nr 1.2 - projekt zagospodarowania terenu - w skali 1: 1000

II. PROJEKT BUDOWLANY PRZEBUDOWY DROGL
A. CZESC OPISOWA
[. Opis techniczny:

- Opis zakresu robot projektowanych,

B. CZESC RYSUNKOWA.

rys. nr 1.2, - projekt zagospodarowania terenu w skali 1 : 1000
rys nr 1.4 - przekroje normalno-konstrukcyjne wskali 1 : 25
I1I. INFORMACIJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA [ OCHRONY
ZDROWIA.

IV. UZGODNIENIA.

1. Oswiadczenia Projektanta

2. Uprawnienia 1 zaswiadczenia o przynaleznosci do 1zby: Projektanta




I. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU.

Temat: Przebudowa drogi gminnej Dabrowa Kozlowska. Dlugos¢ projektowanej
drogi ok. 0,600 km.

Obiekt

Miejscowosé:  Dabrowa Kozlowska

Gmina: Jastrzebia

Inwestor Gmina Jastrzebia , Jastrzebia 110
Wojewodztwo: mazowieckie

Nr dzialki: 509, ; obr. Dabrowa Kozlowska

ZAWARTOSC:
CZESC OPISOWA.
I. Opis techniczny stanu istniejqcego
CZESC RYSUNKOWA.
rys.nr 1.1 - mapka orientacyjna lokalizacji obiektu - w skali brak
rys.nr 1.2 - projekt zagospodarowania terenu - w skali 1:1000

I. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU.
OPIS TECHNICZNY

Przebudowa drogi gminnej Dabrowa Kozlowska. Dlugosc¢ projektowanej drogi ok.
0,600 km

1. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA.

1. 1. Przedmiot opracowania

Przebudowa drogi gminnej Dabrowa Kozlowska. Dhigos¢ projektowanej drogi ok.
0,600 km



1. Dane ogolne- stan istniejgcy

funkcja drogi gminnej - klasa ,,D",

przekroj: drogowy jezdnia 2 x 2,50 = 5,0m,

kategoria ruchu - KR 1

szerokos¢ poboczy 2 x 0,75m

rowy przydrozne — $ladowo bez odplywu

lewostronny linie rozgraniczajace wg stanu istniejacego

pochylenie poprzeczne jezdni paraboliczne ze spadkiem srednio 2% w kierunku poboczy , zjazdy
na pola nieurzadzone , bezposredni zjazd z drogi , promienie tukow poziomych dostosowane do
uwarunkowan lokalnych

1.2. Zakres opracowania

Realizacja przedsiewzigcia jest oparta na wykonaniu wzmocnienia istniejacej nawierzchni
bitumicznej poprzez jej odnowe .

funkcja drogi gminnej - klasa ,,D",

przekrdj: drogowy

jezdnia = 5,00 m,

predkosc projektowa - Vp = 20 km/h,

predkos¢ miarodajna - Vm =30 km /h,

kategoria ruchu - KR 1

szerokosc poboczy z kruszywa 2*0,75 m

linie rozgraniczajace wg stanu istniejacego bez zmian

pochylenie poprzeczne jezdni daszkowe ze spadkiem 2% w kierunku poboczy
promienie tukéw poziomych dostosowane do uwarunkowan lokalnych
warstwa Scieralna AC 11 S z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 4em
warstwa wigzaca AC 16 W z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr.6ecm
Zostang wykonane pobocza szerokosci 0,75m z kruszywa famanego

podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5
Przebudowa drogi prowadzona bedzie w technologii tradycyjnej, przy uzyciu materialow
posiadajacych wymagane atesty i certyfikaty.

1.3. Podstawa prawna opracowania

Umowa zawarta migdzy Inwestorem: Gming Jastrzebia a autorem ninigjszego opracowania.

1.4. Podstawa techniczna opracowania

mapy sytuacyjno - wysokosciowe, z Panstwowego Zasobu Geodezyjnego i1 Kartograficznego -
Starosta Radomski wilasne pomiary uzupelniajgce inwentaryzacyjne terenu,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych. jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43
poz. 430 z dn. 14 maja 1999 r.))Wytvczne projektowania drog I, IV i V klasy technicznej - WPD-2
wydane przez GDDP.Katalog Powtarzalnych Elemntéw Drogowych - Warszawa 1982 r.,

Katalog Szezegotow Drogowych KSD ¢z, | Warszawa 1970 r.. 1 inne

obowiazujace przepisy i normy hranzowe.



1.5 Parametry techniczne projektowanej drogi

funkcja drogi gminnej wewnetrznej - klasa ,,D",

przekroj: drogowy

jezdnia = 5,00 m,

predkosc projektowa - Vp = 20 km/h,

predkos¢ miarodajna - Vm = 30 km /h,

kategoria ruchu - KR 1

szeroko$¢ poboczy z kruszywa 2 x 0,75 m

linie rozgraniczajace wg stanu istniejacego bez zmian

pochylenie poprzeczne jezdni daszkowe ze spadkiem 2% w kierunku poboczy
promienie tukéw poziomych dostosowane do uwarunkowan lokalnych

warstwa Scieralna AC 11 S z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 4cm

warstwa wigzaca AC 16 W z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 6cm

podbudowa z kruszywa lamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie gr. $r. 25¢m ,
warstwa odcinajaca grubo$ci 15 cm z gruntu stabilizowanego cementem Rw 1,5 MPa
pobocze z kruszywa gr 15 cm

2. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU,

Projektowana odnowa nawierzchni jezdni - ( wg kilometraza roboczego )

odcinek od km 0+000 do km 0+ 600

A) Odnowa jezdni :

Frezowanie profilujace min gr. 3 cm na calej powierzchni jezdni

Wykonanie wyréwnania w ilosci 0,75 km /m” — docelowo po wykonaniu wyrdéwnania
Nawierzchnia winna mie¢ spadek daszkowy 2% z doktadnoscia do 0, 5 %

B) na odcinkach wskazanych przez inspektora nadzoru przed wykonaniem warstwy

wigzace] nalezy ulozy¢ siatke wzmacniajgca o wytrzymatosci podiuznej i poprzecznej nie
mniejszej niz 100 kN 1 oczkach do 5 cm. — ilos¢ 800m?2
Wykonanie warstwy wigzacej z mieszanek mineralno bitumicznych AC16W gr 6 cm
Wykonanie warstwy $cieralnej z mieszanek mineralno bitumicznych AC11S gr 4 cm
Recepty wg WT2 2014

C ) pobocza wzmocnione z kruszywa tamanego frakcji 0/31.5 gr. 15 cm

Ze spadkiem na zewnatrz 6,0%

D) Istniejace zjazdy z kostki. Na dlugosci remontowanego odcinka nalezy dostosowac
istniejace nawierzchnie z kostki betonowej do niwelety jezdni

E) pozostale zjazdy na pozostalych zjazdach wykonac pozostale zjazdy

- 20cm warstwa z kruszvwa tamancgo fr 0/31.5

- 4 ¢m warstwa bitumiczna
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Rozwiazania technologiczne przebudowy zaprojektowano w taki sposéb, aby spelniajac wymagania
obowiazujacych rozporzadzen oraz ustaw, miescily si¢ w szerokosci pasa drogowego drogi gminnej .
Szerokosc¢ istniejacego pasa drogowego jest zmienna i wynosi okoto 10,0m . Planowana przebudowa
rozpoczyna si¢ za nakfadka bitumiczna wykonana w latach poprzednich za tukiem poziomym gdzie
dostepnos¢ pasa wynosi okoto 10,0m. Roboty drogowe nawierzchniowe prowadzone bedg w
technologii zmechanizowanej, systemem liniowym, metoda dziennych dziatek roboczych. Realizacja
przebudowy, konieczna do wykonania bez mozliwosci odbywania si¢ ruchu kotowego planowana jest
do wykonawstwa odcinkowego wynikajacego z ustalonych dziatek roboczych.
Na catym odcinku ruch pojazdéw odbywaé si¢ bedzie objazdami i regulowany znakami i sygnatami
ustalonymi dla odcinka robot w projekcie tymczasowej organizacji ruchu . Uwzgledniajac charakter
omawianej inwestycji nalezy stwierdzi¢, ze przedmiotowa inwestycja nie bedzie negatywnie
oddzialywa¢ na powierzchnig¢ terenu, $wiat zwierzgcy i roslinny. Nie przewiduje sie¢ réwniez
ujemnego oddzialywania na $rodowisko wodne (wody powierzchniowe i podziemne). W wyniku
zrealizowania projektu nie pojawig si¢ zadne Zrodla generujace zanieczyszczenie srodowiska, badz
korzystajace ze $rodowiska w sposdb wymagajacy ograniczenia z punktu widzenia przepisow
zwigzanych z ochrona srodowiska.
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow
budowlanych (Dz. Ustaw 2012 r. poz. 463) na terenie dzialki przeznaczonej pod budowg drogi
wystepuja proste warunki gruntowe (proste warunki gruntowe — wystepujace w przypadku warstw
gruntow jednorodnych genetycznie i litologicznie, zalegajacych poziomo, nie obejmujacych
mineralnych gruntéw stabonosnych, gruntéw organicznych i nasypéw niekontrolowanych, przy
zwierciadle wody ponizej projektowanego poziomu posadawiania oraz braku wystgpowania
niekorzystnych zjawisk geologicznych). Przebudowa drogi bedzie realizowana w [ Kkategorii
geotechnicznej (pierwsza kategoria geotechniczna, ktoéra obejmuje posadawiania niewielkich
obiektéw budowlanych o statycznie wyznaczalnym schemacie obliczeniowym, w prostych
warunkach gruntowych, w przypadku ktorych mozliwe jest zapewnienie minimalnych wymagan na
podstawie doswiadczen i jakosciowych badan geotechnicznych takich jak m.in.: wykopy do
glebokosci 1,20m i nasypy do wysokosci 3,00m wykonywane zwlaszcza przy budowie drog, pracach
drenazowych oraz ukfadaniu rurociagdw. Przyjete rozwigzania projektowe, prowadzone w ukladzie
liniowym, metodg dziennych dzialek roboczych nie przewiduja rozwiazan wariantowych realizacji
przebudowy drogi gminnej, a wynika to z faktu , ze planowana inwestycja dotyczy przebudowy
istniejacej drogi. Droga gminna oprocz funkeji transportowej peini funkcje drogi obstugujacej przylegte
tereny rolnicze , znajduje sie w terenie juz przeksztatlconym, tak, ze kazdy inny wariant przebiegu tej
drogi stworzylby wigksze problemy przyrodnicze, ekonomiczne i wymagalby wykupu znacznych
powierzchni z gruntow wlasnosci prywatnej, co stawia pod znakiem zapytania jakakolwiek
inwestycje. Juz w tej chwili droga gminna wykazuje znaczny stopien zdewastowania, nawierzchnia
zniszczona wykazuje zaglebienia i wykruszenia w warstwach tlhuczniowych. Krawedzie drogi i
przylegte do nich pobocza ziemne w czasie opadow deszczu pelne sg zaglebien wypelnionych
wodami opadowymi, stwarzaja istotne zagrozenie dla ruchu. Stan ten powoduje zaréwno pogorszenie
w zakresie zwigkszonego zuzycia paliwa , a co za tym idzie wigkszego zanieczyszczenia powietrza
oraz pogorszenia klimatu akustycznego. Istnieje takze duze prawdopodobienstwo wystapienia
wypadkow, co przyczynilo by sie do wystapienia zagrozen Srodowiska.
Nalezy wyciagna¢ jednoznaczny wniosek. ze w wyniku planowanej przebudowy, warunki
srodowiska na obszarach bezposrednio przyleglych do projektowanej inwestyeji ulegna znaczacej
poprawie, zardwno co do jakosci klimatu akustveznego jak i zmniejszenia zanieczyszczenia
powietrza atmosferveznego oraz zanieczyszczenia wod powierzchniowych 1 innych elementow
srodowiska.



3.ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZESCI ZAGOSPODAROWANIA.

. powierzchnia nawierzchni jezdni -3000,0 m2,
° powierzchnia pobocza z kruszywa -900,0m2,
. powierzchnia zjazdéw o naw z masy bitumiczne -280,0 m2
° Razem powierzchnia utwardzone- -4180.0 m

4.DANE TECHNICZNE OBIEKTU CHARAKTERYZUJACE WPLYW NA SRODOWISKO.
Ocena stanu jakosci powietrza w $wietle przepiséw ochrony srodowiska przed emisja spalin
samochodowych w otoczeniu przebudowywanej drogi.

Rozwigzania chroniace srodowisko

Zgodnie z przyjetymi rozwiagzaniami projektowymi wszystkie elementy techniczne uzyte do
budowy drogi posiadaja odpowiednie atesty i $wiadectwa dopuszczenia do stosowania a
projektowana renowacja rowdw przydroznych zapewni odprowadzenie wod opadowych bez
zanieczyszczenia wod podziemnych oraz powierzchni gruntu przyleglego.

Sprzet pracujacy przy budowie podczas prowadzenia rob6t budowlanych bedzie posiadat
wihasne $rodki napgdowe i nie bedzie wymagal zasilania zewnetrznego.

Stosowane materialy budowlane w postaci kruszyw, grysow, zwirdw i piaskow pochodza ze
zrodet kopalnych spoza terenu przebudowy. Beton asfaltowy i asfalt pochodzi¢ beda z
wytworni mas bitumicznych  zlokalizowanych poza terenem przebudowy. Prefabrykaty
betonowe dostarczane beda z zakladow produkcyjnych zlokalizowanych poza terenem
przebudowy. Wytworzone na etapie wykonawczym odpady i scieki beda gromadzone i
systematycznie usuwane z terenu budowy zgodnie z obowiazujacymi przepisami.

Podczas prac budowlanych ruch pojazdoéw cigzarowych, praca maszyn budowlanych staje si¢
generatorem zanieczyszczenia powietrza, zwigkszenia halasu i drgan. Ta uciazliwos¢ zalezna
od czasu trwania budowy nie jest mozliwa do wyeliminowania.

Stosowany obecnie sprzet o niskich emisjach oraz wykonywanie gtoéwnych prac budowlanych
z uzyciem maszyn tylko w porze dziennej ograniczy negatywny wplyw budowy na srodowisko.
Przewidywany czas realizacji okreslony na 30 dni nie spowoduje trwalych negatywnych zmian
w Srodowisku.

Wody gruntowe w otoczeniu drogi poprzez wlasciwa organizacje ruchu, uzycie sprawnego i
dobrze utrzymanego sprzetu nie spowoduja erozji gruntu na skarpach nasypow i wykopow.
Technologia prowadzenie prac bez wykonywania koryta nie spowoduje gromadzenia wdd
opadowych w wykopach i korytach .

Halas powstajacy podczas realizacji inwestycji spowodowany ruchem pojazddw cigzarowych,
maszyn budowlanych, wibratorow i walcow drogowych jest na etapie prac budowlanych
praktycznie nie do wyeliminowania.

Scicki bytowe gromadzone sa w przenoénych toaletach i nie powoduja lokalnych
zanieczyszezen gruntu i wod przypowierzchniowych. Wszystkie te ucigzliwosci ustapia po
zakonczeniu prac budowlanych.

Prowadzona analiza potencjalnych zagrozen dla srodowiska wynikajacych z planowanej
przebudowy drogi gminnej na odcinku o di. 7200 mb, istniejacych sposobdéw minimalizacji ich
wystgpowania oraz ich skutkow, pozwolila na wyciagnigcie nastepujacych wnioskow:

I. Przedmiotowa przebudowa drogi gminne;j

nie  zmienia stosunkéw  miedzyludzkich, nie  wprowadza koniecznosci podzialu  siedlisk,
polaczen komunikacyjnych,

nie spowoduje potrzeby przebudowy objazdow. dodatkowych zabezpieczen itp..

nie spowoduje zmian w zakresie migracji zwierzat dzikich 1 domowych,

nie spowoduje dodatkowej wyeinki drzew i krzewow. wyeliminowane beda tylko drzewa i
krzewy porastajace rowy i pobocza drogi ograniczajace widocznosc¢ i1 tworzace zagrozenia dla
poruszania si¢ pieszych i pojazdow.

nie spowoduje zmian stosunkow wodnyveh.

nie spowoduje pogorszenia jakosci sanitarnej powietrza w stosunku do stanu istniejacego.



nie spowoduje wzrostu zanieczyszczenia wod gruntowych,

planowane przedsigwziecie nie bedzie powodowac zagrozenia srodowiska przyrodniczo-kraj
obrazowego, kulturowego i nie bedzie powodowa¢ zagrozenia zdrowia ludzi,

projektowane przedsigwzigcie z uwagi na fakt realizacji w terenie przeksztalcanym nie jest
zrodtem konfliktow spolecznych.

2. Korzysci dla srodowiska po realizacji planowanej inwestycji:

poprawa bezpieczenstwa ruchu pojazdow poprzez budowg gladkiej i trwalej nawierzchni
bitumicznej, jezdni spowoduje nie tylko mniejsza awaryjnos¢ pojazdow ale i zmniejszenie
emisji spalin i poziomu hatasu oraz zwiekszy komfort jazdy,

mimo, ze planowana na etapie wykonywania prac budowlanych spowoduje zwigkszenie
ucigzliwosci w postaci zwigkszenia emisji spalin, zwigkszenia zapylenia oraz wzrostu poziomu
hatasu to efekty dla srodowiska sa niewspotmiernie korzystne dla srodowiska.

Sprzgt pracujacy przy budowie podczas prowadzenia robot budowlanych bedzie posiadat
wlasne srodki napgdowe i nie bedzie wymagat zasilania zewngtrznego.

Stosowane materialy budowlane w postaci kruszyw, gryséw, zwirdéw i piaskow pochodza ze
Zzrodel kopalnych spoza terenu przebudowy. Beton asfaltowy i asfalt pochodzi¢ beda z
wytworni mas bitumicznych zlokalizowanych po za terenem przebudowy. Prefabrykaty
betonowe dostarczane beda z zakladow produkcyjnych zlokalizowanych poza terenem
przebudowy. Uwzgledniajac  charakter omawiane] inwestycji nalezy  stwierdzic, ze
przedmiotowa inwestycja nie bedzie negatywnie oddziatywac¢ na powierzchnig terenu, $wiat
zwierzecy 1 roslinny. Nie przewiduje si¢ réwniez ujemnego oddzialywania na srodowisko
wodne (wody powierzchniowe i podziemne). W wyniku zrealizowania projektu nie pojawia sig
zadne zrodla generujace zanieczyszczenie srodowiska, badz korzystajace ze srodowiska ~ w
sposob wymagajacy ograniczenia z punktu widzenia przepisow zwigzanych z ochrona
srodowiska.

5 . Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii przy
zastosowaniu rozwigzan chroniacych Srodowisko.

Pojazdy poruszajace si¢ po drodze powoduja , Ze zanieczyszczenia gazowe w postaci: SO2, NO2, Co,
Pb, oraz pyly maja znaczacy wplyw na otoczenie drogi, takze hafas toczacych si¢ pojazdow ma
istotny wplyw na klimat akustyczny otoczenia drogi. Wielkos$¢ emisji i rozktad stezen zanieczyszczen
ma zaréowno wielkos¢ potoku ruchu jak i jego struktura, oraz stan techniczny pojazdow, rodzaj i
jakos¢ paliw, czy tez rozwiazania konstrukcyjne pojazdow. Parametry te nie zaleza od rozwiazan
obecnie podejmowanych w ramach projektu przebudowy. Przebudowana droga gminna obciazona
bedzie ruchem jak dla kategorii KR 1 tj. maksymalne natezenie calodobowego ruchu wyniesie 100
p/d w tym 1,1 % to pojazdy ciezarowe i ciggniki rolnicze. Takie obciazenie ruchowe / bardzo maly
udzial pojazdow wysokotonazowych / tworzy poziom dZwigku ponizej 55dB w porze nocnej oraz
ponizej 65 dB w porze dziennej, sg to wartosci zgodne z obowigzujacg ustawa. Poziomy halasu takze
z uwagi na budowe gfadkich nawierzchni zmniejszajacych opory toczenia i wytwarzania hatasu nie
wymuszaja tworzenia dodatkowych elementow ochrony terenu przed hatasem w postaci ekranow
akustycznych. W fazie wykonywania robot budowlanych zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego
pylem oraz spalinami pochodzi¢ bedzie od maszyn, urzadzen i srodkdéw transportu uzytych przy
budowie. Odory powstajace w fazie ukladania warstw bitumicznych sa okresowo ucigzliwe i maja
charakter nie zorganizowany, ale przejsciowosé prac budowlanych powoduje. ze w tym okresie nie
nastapia trwale negatywne zmiany w srodowisko glownie zwiazane z powietrzem. W celu
ograniczenia emisji pylowych i gazowych do powietrza na etapie prac budowlanych nalezy:

& drogi dojazdowe oraz technologiczne nalezy utrzymywac w stanie ograniczajacyvm pylenie i
emisjg spalin.

. masy  bitumiczne  transportowad  pojazdanmi - specjalistycznymi - wyposazone W

przeslony ograniczajace emisje oparow asfaltu.



° masy asfaltowe produkowa¢ zgodnie z recepturami technicznymi bez dodatkowych
uzupelniania lepiszcza.

5.1.2 Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji przy zastosowaniu
rozwiazan chroniacych srodowisko.

Zrédlem zanieczyszczenia powietrza z budowanego odcinka drogi wewnetrznej i parkingu beda
spaliny, powstajgce w wyniku ruchu pojazdéw samochodowych po omawianej trasie. Stezenie spalin
samochodowych i zawartych w nich substancji zanieczyszczajacych uwarunkowane jest rodzajem,
intensywnoscia i szybko$cia ruchu pojazdéw. Po przebudowie drogi emisja wydalanych spalin nie
ulegnie zmianie. Inwestycja nie zmieni przeznaczenia dzialek jako przeznaczonych pod ciagi
komunikacyjne i obstugujace teren zurbanizowany .

5.1.3 Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia

Planowana inwestycja jak i zasieg jej oddzialywania nie lezy wg map udostgpnionych przez
Ministerstwo Srodowiska bezposrednio na obszarze "Natura 2000", ani w bliskim sasiedztwie takiego
obszaru. Oceniana ulica polozona jest w bardzo duzym oddaleniu zaréwno od obszaréw specjalnej
ochrony ptakow (OSO), jak i od specjalnych obszaréw ochrony siedlisk przyrodniczych (SOO).

6. URZADZENIA OBCE.

Na dziatkach stanowiacych teren inwestycji drogi zlokalizowano sie¢ wodociagowa , kabel
teletechniczny, przytlacza energetyczne. Roboty przy przebudowie drogi nie bada ingerowaty w
przebieg instalacji , nie zostanie zmieniony przebieg drogi , poboczy ani zjazdéw. Roboty bgda mialy
charakter powierzchniowy.

7 DANE DOTYCZACE CZESCI NIERUCHOMOSCI PRZEWIDZIANYCH DO ZAJECIA.
7.1. Wykaz dzialek przewidzianych do zajecia:

Wykaz dzialek na ktorych bedzie realizowana inwestycja — zgodnie z projektem zagospodarowania

terenu - w liniach rozgraniczajacych: nr dziatki 509; obr. Dabrowa Kozlowska

8. INFORMACJE UZUPEENIAJACE:

. teren objety opracowaniem nie jest objety ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego,

. dzialki niezbedne do wykonania przebudowy nie sg wpisane do rejestru zabytkoéw oraz nie
podlegajg ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,

. dziatki nie znajduja si¢ na terenach gorniczych, teren zamierzenia budowlanego — przebudowy
drogi — nie jest objety wplywem eksploatacji gérniczej,

. Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia

rodzajow przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko oraz szczegolowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu o
oddzialywaniu na srodowisko — realizacja inwestycji nie wywola zagrozen dla érodowiska oraz higieny
i zdrowia uzytkownikow projektowanej drogi.

. Poniewaz zakres robdt prowadzonych w oparciu o opracowanie bedzie polegal na przebudowie
istniejace) drogi gminnej o dt. 600 mb , nie jest wymagane prowadzenie postgpowania w sprawie
przeprowadzenia ocen oddzialywania na srodowisko. oraz przedsiewziecia wymagajace
przeprowadzenia oceny oddziatywania na obszar "Natura 2000". zgodnie z art. 59 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie. udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.



Il. PROJEKT BUDOWILANY - WYKONAWCZY
PRZEB UDO WY DROGI.

Temat: Przebudowa drogi gminnej Dgbrowa Kozlowska ”.

Dlugosé¢ projektowanej drogi ok. 0,600 km.
Obiekt

Miejscowosé:  Dabrowa Kozlowska
Gmina: Jastrzebia

Inwestor Gmina Jastrzebia z siedziba w Jastrzebia 110 ,
26 - 631 JASTRZEBIA

Wojewodztwo: mazowieckie Nr dzialek: 509 ; obr. Dabrowa
Kozlowska

ZAWARTOSC:
A. CZESC OPISOWA
1. Opis techniczny:
- Opis zakresu robot projektowanych,
B. CZESC RYSUNKOWA.
rys. nr 1.2. - projekt zagospodarowania terenu wskali I : 1000

rys nr 1.3 - przekroje normalno-konstrukcyjne wskali 1 :25

10
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1I. PROJEKT BUDOWLANY - WYKONAWCZY
PRZEBUDOWY DROGL.
OPIS TECHNICZNY.

Przebieg i geometria przebudowy drogi zostata podyktowana istniejacym przebiegiem starych czesci
drogi, a takze usytuowaniem pasa drogowego drogi gminnej w m. Dabrowa Koztowska
Na catym odcinku przekrdj poprzeczny drogi dostosowano do istniejacej szerokosci pasa drogowego.
Odwodnienie jezdni - powierzchniowe poprzez nadanie daszkowego spadku nawierzchni w kierunku
krawedzi jezdni z odprowadzeniem wod opadowych poprzez pobocza z kruszywa. Na calym
projektowanym odcinku szerokos¢ jezdni dostosowano do szerokosci czesci istniejace] 5,00 m
szerokosci, pobocza gruntowe o szerokosci po 75 cm.
Uwzgledniajac charakter omawianej inwestycji nalezy stwierdzi¢, ze przedmiotowa inwestycja nie
bedzie negatywnie oddzialywaé na powierzchnig terenu, swiat zwierzgcy i roslinny. Nie przewiduje si¢
réwniez ujemnego oddzialywania na srodowisko wodne (wody powierzchniowe i podziemne). W
wyniku zrealizowania projektu nie pojawig si¢ zadne zrodia generujace zanieczyszczenie srodowiska,
badz korzystajace ze srodowiska w sposdb wymagajacy ograniczenia z punktu widzenia przepisow
zwiazanych z ochrong $rodowiska. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw
posadawiania obiektow budowlanych (Dz. Ustaw 2012 r. poz. 463) na terenie dzialki przeznaczonej
pod budowe drogi wystepujg proste warunki gruntowe (proste warunki gruntowe - wystepujace w
przypadku warstw gruntéw jednorodnych genetycznie i litologicznie, zalegajacych poziomo, nie
obejmujacych  mineralnych  gruntéw  stabonosnych, gruntéw organicznych i nasypow
niekontrolowanych, przy zwierciadle wody ponizej projektowanego poziomu posadawiania oraz
braku wystgpowania niekorzystnych zjawisk geologicznych). Przebudowa drogi bedzie realizowana
w | kategorii geotechnicznej (pierwsza kategoria geotechniczna, ktéra obejmuje posadawiania
niewielkich obiektow budowlanych o statycznie wyznaczalnym schemacie obliczeniowym, w
prostych warunkach gruntowych, w przypadku ktérych mozliwe jest zapewnienie minimalnych
wymagan na podstawie doswiadczen i jakosciowych badan geotechnicznych takich jak m.in.. wykopy
do glebokosci 1,20m i nasypy do wysokosci 3,00m wykonywane zwlaszcza przy budowie drog,
pracach drenazowych oraz ukladaniu rurociggow.
2. Droga w profilu podluznym.

Niwelete drogi zostanie powigkszona o grubosci naktadek Ok . 10 em..

3. Przekroje normalne.

Na calym odcinku zaprojektowano droge o szerokosci 5,00 mb, obustronne pobocza gruntowe
o szerokosci 0,75 m. Przekroj normalno - konstrukeyjny pokazano na rysunku nr: 1.3 ,.Przekroje
normalno-konstrukeyjne ™.

4. Konstrukcja nawierzchni drogi
przekrdj: drogowy
jezdnia 2 x 2.5 = 5,00 m,
szerokosé poboczy z kruszywa - 0.75 m
linie rozgraniczajacej wg stanu istniejacego
pochylenie poprzeczne jezdni daszkowe ze spadkiem 2% w kierunku poboczy



bl

* promienie tukow poziomych dostosowane do uwarunkowan lokalnych

* Geosiatka RM 100KN # 5 cm

* Wyrdwnanie 75 km /m2 ( sr okoto 3 cm) AC8 W

» warstwa wigzaca AC 16 W z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 6cm

* warstwa Scieralna AC 11 S z lepiszczem asfaltowym 50/70 gr. 4cm

» zjazdy - podbudowa z kruszywa tamanego (/31,5 stabilizowanego mechanicznie
gr. ér. 20cm , Mieszanka mineralno-bitumiczna gr 4 cm

* pobocze zkruszywa gr 15 cm

°zjazdy na pola w miejscach ustalonych z wlascicielami w trakcie budowy z kruszywa z
pobocza drogi

Szczegdty pokazano jest na rysunku nr: 1.2. ,,Projekt zagospodarowania terenu”, natomiast szczegoty
konstrukcyjne zawarte sg na rysunku nr: 1.3. _,Przekrdj normalno-konstrukcyjny”.

5.Roboty ziemne

Przed przystapieniem do robdt ziemnych, wykonawca powinien zapoznal si¢ z zaleceniami
zawartymi w warunkach technicznych ochrony sieci obcych zlokalizowanych w pasie drogowym.
Przy skrzyzowaniach i zblizeniach projektowanego zakresu robot z istniejagcym uzbrojeniem
podziemnym, prace ziemne wykonac recznie, bez uzycia sprzetu mechanicznego i pod fachowym
nadzorem technicznym zapewnionym przez wykonawce robot.

6. Odwodnienie drogi.

Odwodnienie drogi — powierzchniowe poprzez nadanie daszkowego spadku nawierzchni 2% w
kierunku poboczy. Pobocza spadek = 6,0%. Zostanie zachowany stan istniejacy.

Opracowanie nie ingeruje w istniejacy system odwodnienia. Nie zmienia i nie zaktdca

istniejacego dotychezas systemu odwodnienia. W ramach opracowania zostana przeprowadzone
roboty konserwacyjne na istniejacych odcinkach rowow przydroznych w celu przywrocenia ich
funkeji. Szeroko$¢ pasa drogowego wynoszaca od 10 do 12 m oraz przepuszczalne podioze gruntowe
powinno w calosci wchionag¢ wody opadowe dzigki temu oddziatywanie na dziatki sgsiednie bedzie
znikome
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III. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA
I OCHRONY ZDROWIA.

Temat: Przebudowa drogi gminnej Dabrowa Kozlowska .

Dhugos¢ projektowanej drogi ok. 0,600 km.
Obiekt

Miejscowosé:  Dabrowa Kozlowska
Gmina: Jastrzebia

Inwestor Gmina Jastrzgbia z siedziba w Jastrzebia 110
26 - 631 JASTRZEBIA

Wojewodztwo: mazowieckie Nr dzialek: 509 ; obr. Dabrowa

Kozlowska
1. Zakres robdt zamierzenia budowlanego.
2 Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych.
= Elementy zagospodarowania terenu mogace stwarza¢ zagrozenie.
4 Przewidywane zagrozenia i srodki zapobiegawcze.

5. Warunki prowadzenia robdt w pasie drogowym.
1. Zakres robo6t zamierzenia budowlanego.

Przebieg i geometria przebudowy drogi zostala podyktowana istniejacym przebiegiem starych czgsci
drogi, a takze usytuowaniem pasa drogowego drogi gminnej w m. Dabrowa Koztowska

Na calym odcinku przekrdj poprzeczny drogi dostosowano do istniejacej szerokosci pasa drogowego.
Odwodnienie jezdni - powierzchniowe poprzez nadanie daszkowego spadku nawierzchni w kierunku
krawedzi jezdni z odprowadzeniem wod opadowych poprzez pobocza z kruszywa. Na  calym

projektowanym odcinku szerokos¢ jezdni dostosowano do szerokosci istniejacej 5.0m szerokosci,
pobocza z kruszywa o szerokosci po 75 cm

Uwzgledniajac charakter omawianej inwestycji nalezy stwierdzi¢, ze przedmiotowa
inwestycja nie bedzie negatywnie oddziatywa¢ na powierzchnig terenu, swiat zwierzecy i
roslinny. Nie przewiduje si¢ rowniez ujemnego oddzialywania na srodowisko wodne (wody
powierzchniowe i podziemne). W wyniku zrealizowania projektu nie pojawia si¢ zadnie zrodia
generujace zanieczyszezenie Srodowiska, badz Korzystajace ze srodowiska w sposob
wymagajacy ograniczenia z punktu widzenia przepiséw zwiazanych  z ochrong srodowiska.
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu. Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow
posadawiania obicktow budowlanych — (Dz. Ustaw 2012 r. poz. 463) na terenie dziatki

przeznaczonej pod przebudowe drogi wystepuja proste warunki gruntowe (proste warunki
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gruntowe - wystepujace w przypadku warstw gruntéw jednorodnych genetycznie i
litologicznie, zalegajacych poziomo, nie obejmujacych mineralnych gruntéw stabonosnych,
gruntéw organicznych i nasypow niekontrolowanych, przy zwierciadle wody ponizej
projektowanego poziomu posadawiania oraz braku wystgpowania niekorzystnych i zjawisk
geologicznych). Budowa drogi bedzie realizowana w | kategorii geotechnicznej (pierwsza
kategoria geotechniczna, ktéra obejmuje posadawiania niewielkich obiektow budowlanych o
statycznie wyznaczalnym schemacie obliczeniowym, w prostych warunkach gruntowych, w
przypadku ktérych mozliwe jest zapewnienie minimalnych wymagan na podstawie
doswiadczen i jako$ciowych badan geotechnicznych takich jak min.: wykopy do glebokosci
1,20m i nasypy do wysokosci 3,00m wykonywane zwlaszcza przy budowie drog, pracach
drenazowych oraz ukladaniu rurociggow.

Na catym odcinku zaprojektowano drogg o szerokosci 5,0 mb. Pobocza obustronne o szerokosci

0,75m.

2. Wvykaz istniejqcych obicktow budowlanych.

Roboty w rejonie uzbrojenia wykonywac recznie .Zamiar wykonywania robot zgtosi¢c wiascicielom
sieci. Roboty ziemne maja charakter powierzchniowy.

3. Elementy zagospodarowania terenu mogqce stwarzac zagroZenie.

Na terenie objetym wplywem realizacji przedsigwzigcia nie ma elementéw zagospodarowania terenu,
ktore moglyby stwarzac¢ zagrozenie dla ludzi.

4. Przewidywane zagroZenia i srodki zapobiegawcze.

W ramach prowadzonych prac budowlanych nalezy przestrzega¢ stosownych 1 aktualnych
przepisow dotyczacych warunkéw i sposobéw wykonywania okreslonych czynnosci, a takze
warunkow i wymogdw dotyczacych stosowanego sprzetu, maszyn i urzadzen. Nalezy tez stosowad
odpowiedni nadzér nad prowadzonymi pracami.

Kazdy pracownik musi by¢ wstepnie przeszkolony w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy na
stanowisku roboczym.

Na terenie budowy nalezy stosowac robocze ubrania ochronne.

Prace pomiarowe, obmiarowe i wykonawcze prowadzone bezposrednio na drodze lub w poblizu
innych drég wymagaja wlasciwych oznaczen 1 zabezpieczef.

Maszyny drogowe i inne urzadzenia muszg by¢ sprawne technicznie.

Nalezy przestrzegac instrukcji obstugi maszyn i sprzetu drogowego.

Obstuga maszyn 1 urzadzen moga zajmowacd sig pracownicy, ktérzy posiadajg stosowne
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uprawnienia oraz kwalifikacje.
Ruch pojazdow na budowie powinien odbywaé si¢ w sposob ustalony i w miejscach okreslonych w
technologii robdt drogowych.
Prace prowadzone w poblizu obcych urzadzen naziemnych i podziemnych, a szczegdlnie w poblizu
linii elektrycznych, gazowych, przewodéw pod cisnieniem - wodociagéw, nalezy prowadzi¢ ze
szczegllng ostroznoécia w sposob okre$lony w przepisach oraz pod bezposrednim nadzorem
upowaznionego pracownika i po zgloszeniu do odpowiedniego wiasciciela sieci lub uzbrojenia
podziemnego.
Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ wymogow dotyczacych prowadzenia drogowych robdt
Roboty ciesielskie, zbrojarskie, betoniarskie, rozbiorkowe oraz ewentualne prace na wysokosci nalezy
prowadzi¢ zgodnie z obowiazujacymi przepisami BHP.
Na terenie przebudowy powinno by¢ zorganizowane zaplecze techniczne z pomieszczeniem socjalno
- sanitarnym dla pracownikow.

Wskazane j est na terenie zaplecza technicznego zorganizowanie punktu pierwszej pomocy.
5. Warunki prowadzenia robét w pasie drogowym.
Oznakowanie robot prowadzonych w pasie drogowym musi by¢ zgodne z:
ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. z roku 2005 Nr
108 poz. 908) z pdzniejszymi zmianami.
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegolowych warunkéw
technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z roku 2003 nr 220, poz. 2181),
projektem indywidualnym w przypadku konieczno$ci zamknigcia drogi i skierowania ruchu objazdem
lub gdy z organizacji robdt wynika, Ze nie mozna zastosowac projektu typowego powolanej wyzej
Instrukcji oznakowania robot prowadzonych w pasie drogowym.
Wszystkie znaki zastosowane do oznakowania robot musza by¢ odblaskowe (folia co naj mniej 1
generacji), o jedng kategorig¢ wigksze niz przewidywane do stalego oznakowania danej drogi.
Oznakowanie pozostawione na noc musi by¢ uzupelnione o swiatla ostrzegawcze barwy zohej do
zamocowania na zaporach. Swiatla winny by¢ widoczne z odleglosci co najmniej 250 m oraz zapalaé sig
i gasnaé z czestotliwoscia 60 do 120 cykli na minutg.
Niezaleznie od powyzszego wprowadza si¢ obowiazek stosowania min. 3 lamp jw. na wszystkich
robotach powodujgeych konieczno$é zajecia czesci jezdni lub (przez cala dobg).
Oznakowanie robot podlega dwukrotnemu odbiorowi przez Inspektora nadzoru (poprzez
poswiadczenie wpisem do dziennika budowy).
przed jego ustawieniem na drodze, pod katem spelnienia wymogow formalnych oraz jego
kompletnosci i jakosci,

oraz po ustawieniu pod katem prawidlowoséci ustawienia.

5. Sposob ustawienia oznakowania musi by¢ na kazdym etapie prowadzenia robot

dostosowany do istniejqcego oznakowania pionowego i poziomego drogi.
Prawo i obowigzek kontroli oznakowania robot maja: inspektor nadzoru, przedstawiciel Inwestora
oraz stuzby do tego uprawnione.
W przypadku nieprawidlowego oznakowania robot zleconych przez Inwestora, nadzor budowy jest
zobowiazany natychmiast podjaé kroki w celu usunigcia nieprawidlowosci, a w przypadku
lekcewazenia polecen zazada¢ ukarania osob z personelu Wykonawcey odpowiedzialnych za
utrzymanie prawidlowego oznakowania.
Schemat oznakowania i zabezpieczenia robot Wykonawca zobowiazany jest umiesci¢ w Dzienniku
Budowy przed przystapieniem do robot.

. Wykonawca robot jest zobowiazany do:

. Takiej organizacji robot aby nie powodowac bez Koniecznej potrzeby niszczenia elementow
pasa drogowego i innveh nie objetveh umowa o wykonaniu robdt. Wprzypadku uszkodzenia lub
zniszezenia jakicgokohwiek elementu pasa drogowego Wykonawcea naprawi lub odbuduje go na Koszt

wlhasny:
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. Bezzwlocznego uporzadkowania terenu pasa drogowego i terenu przyleglego po zakoneczeniu
robot, protokolarnego jego przekazania przedstawicielowi Inwestora.

. I, Wykonawca robot ponosi  skutki  prawne za ewentualne sizkody osob trzecich
spowodowane prowadzeniem robot w pasie drogowym w zwigzku z:

. Niewlasciwym oznakowaniem i zabezpieczeniem robot.

» Wadami technicznymi wykonanych robot powstalymi w okresie gwarancyjnym.
UZGODNIENIA

ZAWARTOSC :

1. Oswiadczenia Projektanta

2 Uprawnienia i zaswiadczenia o przynaleznosci do Izby: Projektanta i Opracowujacego

USLUGH PHOLERTOVC
mgr irz Anirz
27-200 STAS
Ul Mysliwsk
NIP 664105 4

Raon 200826755

Starachowice 28.12.2018

OSWIADCZENIE

Wykonawca PROJEKTU BUDOWLANEGO branza drogowa —
mgr inz. Andrzej Gata

OSWIADCZA , ze :
., Projekt budowlany przebudowy drogi w miejscowosci Dqbrowa Kozlowska na dzialkach
Nr dziatek ewidencyjny : 509, "
zostal sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy
technicznej (Art.20 ust.4 Ustawy Prawo Budowlane) i jest kompletny , oraz
przydatny z punktu widzenia celu ktoremu ma stuzy¢.

ngr inz. Apdigee) Gata

rawnienip bufjiowlane

Podpﬁ:ﬁ. SWK/D138

i iektowadia belz ogral
iy S cgowel

w special oSci

POOD/G7

niczen



PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
SKALA 1:1000

LEGENDA:
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