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OPIS TECHNICZNY

do projektu przebudowy drogi gminnej w Bartodziejach - gmina Jastrzebia.

1. Podstawa opracowania:

- Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002r. Dz.U. nr 170 poz. 1393 z dnia 12
pazdziernika 2002 r.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220, poz.2181),

- rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz.1729)

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca
1999r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 1999 r)

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 21 czerwca 1999r. Dz.U. nr 58 poz 621 z
dnia 26 czerwca 1999 .

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych IBDM 1995r, oraz Dz. U.
nr43

- Opinia ZUD .

2. Stan istniejacy.

Droga gminna w Bartodziejach przebiega w nastepujgcy sposob:

Odcinek A-D

od drogi powiatowej 3515W Jedlinsk — Bartodzieje - tukawa - Gtowaczow do wsi
Kolonia Bartodzieje. Dtugo$¢ odcinka 1572.00 m.

Odcinek W-P

od drogi powiatowej 3515W Jedlinsk — Bartodzieje - tukawa - Gtowaczéw do wsi
Zurawienia. Dlugo$é odcinka 1662.00 m.

Odcinek K-D

Droga tgczaca odcinek A-D , W-P i K-O. . Dtugos$¢ odcinka 762.00 m. Przedtuzenie
drogi w kierunku zachodnim stanowi dojazd do drogi powiatowej.

Odcinek K-O

Droga od odcinka K-D w kierunku pétnocnym. Diugo$¢ odcinka 350.00 m. .
Przedtuzenie drogi w kierunku pétnocnym stanowi dojazd do drogi powiatowe;.
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Zabudowe obrzezng przebudowywanej drogi stanowi budownictwo gospodarcze,
pola uprawne i teren zalesiony. Istniejgcg nawierzchnie drogi stanowi droga gruntowa.

W pasie drogi znajduje sie nastepujgce uzbrojenie:

- Wodociggw 110

- Linia energetyczna napowietrzna

- Kable energetyczne

- Kanalizacja telefoniczna

- gazociag

Droge przecinajg przytgcza w/w sieci. O terminie wykonywania robot w poblizu sieci
nalezy powiadomi¢ wszystkich uzytkownikéw z tygodniowym wyprzedzeniem.

3. Stan projektowany.

3.1. Plan sytuacyjny.

Droge projektuje sie jako jednopasowg dwukierunkowg klasy D o szerokosci jezdni
od 4.50 m do 5,00 m z obustronnymi poboczami o szerokosci 0.50 m — 0.75 m.

Istniejgce rowy odwadniajgce obustronne nalezy oczysci¢ i wyprofilowa¢ do
spadkdéw podtuznych i poprzecznych zgodnych z projektem. Brakujgce odcinki rowéw
wykonac¢ (docelowo) w nawigzaniu do istniejgcych.

Catkowita diugo$¢ drogi 4354.60 m. Przy trasowaniu drogi uwzgledniono pas
terenu przeznaczony pod droge. Dziatki 605,668,574,190 oraz 711,246 i 279.

Zatamania drogi w planie oraz punkty charakterystyczne osi trasy okreslono
wspoétrzednymi  geodezyjnymi co pokazano na planie sytuacyjnym. Wigczenia
projektowanych odcinkéw drogi gminnej do drogi powiatowej zaprojektowano jako
skrzyzowanie zwykte tréjwlotowe o przecieciu osi pod katem y= 74,36° i y= 73,57°
oraz promieniach wyokraglenia krawedzi jezdni R=6.0 m.

Zatamania osi drogi w planie wyokrgglono tfukami poziomymi o promieniach R=100,
R=500 m i R=2000 m.

Odcinek A-D

Szerokos¢ drogi 5,00 m , szeroko$¢ poboczy 0,75 m.

Odcinek W-P

Szerokos$c¢ drogi 4,50 m , szerokos¢ poboczy 0,75 m.

Odcinek K-D

Szerokos$¢ drogi 4,50 m , szeroko$¢ poboczy od 0,50 m do 0,75 m.

Odcinek K-O

Szerokos$¢ drogi 4,50 m , szeroko$¢ poboczy od 0,50 m do 0,75 m.

3.2. Droga w przekroju podtuznym.

Niwelete drogi dowigzano do wysokosci istniejgcej drogi powiatowej oraz
istniejgcych  wjazdow indywidualnych z uwzglednieniem wysokos$ci istniejgcej
nawierzchni drogi.

Uwzgledniajgc istniejgce rzedne drogi gruntowej oraz przyjetg konstrukcje
nawierzchni, niwelete zaprojektowano w okoto 10 cm nasypie w stosunku do przylegtego
terenu.
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Spadki podtuzne niwelety wynoszg od 0.003 do 0,0342. Zatamania niwelety
wyokraglono tukami pionowym o promieniach od R=1000 m do R=10000 m.

3.3. Przekroj poprzeczny.

W przekroju normalnym ujeto charakterystyczne dane wymiarowania i spadkéw
poprzecznych. Zastosowano jezdnie o szeroko$ci:

Odcinek A-D

5.00 m o spadku jednostronnym 2%.

Pobocza o szerokosci 0.75 m o spadkach 5 % w kierunku rowu lub przylegtego
terenu. Docelowo nalezy wykona¢ row odwadniajgcy po stronie zachodniej drogi, o
przekroju podstawowym trapezowym o wymiarach : gteboko$¢ 60 cm, szeroko$¢ dna
rowu 40 cm nachylenie skarp 1 : 1.5. W miejscach zwezenia pasa drogowego dopuszcza
sie row o przekroju tréjkgtnym i pochyleniu skarp 1:1 zachowujgc gtebokos¢ rowu 60 cm.

Odcinek W-P

4.50 m o spadku daszkowym 2%.

Pobocza o szerokosci 0.75 m o spadkach 5 % w kierunku rowow. Docelowo nalezy
wykonaé¢ rowy odwadniajgce o przekroju podstawowym trapezowym o wymiarach :
gtebokos¢ 60 cm, szerokos¢ dna rowu 40 cm nachylenie skarp 1 : 1.5. W miejscach
zwezenia pasa drogowego dopuszcza sie row o przekroju tréjkatnym i pochyleniu skarp
1:1 zachowujgc gtebokosc rowu 60 cm.

Odcinek K-D

4.50 m o spadku jednostronnym 2%.

Pobocza o szerokosci od 0.50 m do 0.75 m o spadkach 5 % w kierunku rowu lub
przylegtego terenu. Docelowo nalezy wykona¢ row odwadniajgcy po stronie pdtnocnej
drogi o przekroju podstawowym trapezowym o wymiarach : gtebokos¢ 60 cm, szeroko$¢
dna rowu 40 cm nachylenie skarp 1 : 1.5. W miejscach zwezenia pasa drogowego
dopuszcza sie réw o przekroju trojkatnym i pochyleniu skarp 1:1 zachowujgc gtebokosc
rowu 60 cm.

Odcinek K-O

4.50 m o spadku daszkowym 2%.

Pobocza o szerokosci 0.75 m o spadkach 5 % w kierunku rowow. Docelowo nalezy
wykona¢ rowy odwadniajgce o przekroju podstawowym trapezowym o wymiarach :
gtebokos¢ 60 cm, szerokos¢ dna rowu 40 cm nachylenie skarp 1 : 1.5. W miejscach
zwezenia pasa drogowego dopuszcza sie row o przekroju tréjkatnym i pochyleniu skarp
1:1 zachowujgc gtebokos$¢ rowu 60 cm.
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3.4. Konstrukcja nawierzchni.

Projekt konstrukcji nawierzchni opracowano na podstawie , Katalogu typowych
konstrukcji nawierzchni podatnych" IBDM 1995r, oraz Dz. U. nr 43. Obcigzenie ruchem
przyjeto jak dla kategorii ruchu KR1. Grunty wystepujace w podtozu po uwzglednieniu
warunkéw gruntowo -wodnych zakwalifikowano do grupy no$nosci G1. Dla wyznaczonej
kategorii ruchu , zatozonych warunkéw materiatowych i technologicznych oraz warunkéw
gruntowo - wodnych przyjeto nastepujgcg konstrukcje nawierzchni:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/12.8mm : 3.0cm
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego do podbudéw 0/20mm
4.0 cm

- podbudowa pomocnicza z mieszanki optymalnej z kruszywa tamanego
0/31,5mm stabilizowana mechanicznie warstwa gérna, grubos¢ 6,0cm
- podbudowy pomocniczej mieszankg optymalng kruszywa tamanego 0/63mm
stabilizowana mechanicznie warstwa dolna, grubos¢ 74,0cm
- warstwa odsgczajgca z piasku gruboziarnistego o grubosci 70 cm na
wyprofilowanym i zageszczonym istniejgcym gruncie rodzimym.
Pobocza zaprojektowano z pospotki grubosci 20 cm po zageszczeniu, szerokoSci
0,50 m.
Przy wiaczeniach do drogi powiatowej 3515 krawedzie jezdni drogi gminne;j
obramowac obrzezem betonowym wtopionym 30x8 w tawie betonowej z oporem z
betonu B-10 MPa.

3.5. Odwodnienie drogi.

Zaprojektowano odwodnienie drogi powierzchniowe poprzez sptyw wdd opadowych
do rowoéw odwadniajgcych obustronnych lub jednostronnych (rozwigzanie docelowe) a
nastepnie do rowdw odprowadzajgcych, poprzecznych lub przy drodze powiatowej. Przy
wigczeniu do drogi powiatowej zaprojektowano przepusty betonowe o srednicy d=50 cm.
Docelowo, po wykonaniu rowow odwadniajgcych pod zjazdami indywidualnymi,
gospodarczymi na pola uprawne i zjazdami na istniejgce drogi gruntowe zastosowaé
przepusty d = 40 cm z zakonczeniem Sciankowym. Istniejgce rowy nalezy oczysci€ i
wyprofilowa¢ do projektowanych przekrojéw Brakujgce odcinki rowow dowigza¢ do
istniejgcych. Docelowo przewidziano rowy odwadniajgce obustronne lub jednostronne na
catej dtugoéci trasy. Pod drogg gminng odcinek K-D zaprojektowano przepust betonowy
fi=50cm tgczgcy rowy odwadniajgce przy odcinku K-D i A-D.

3.7. Bilans terenu.

Powierzchnia jezdni odcinka A-D 7965 m2
Powierzchnia poboczy odcinek A-D 2350 m2
Powierzchnia jezdni odcinka W-P 7585 m2
Powierzchnia poboczy odcinek W-P 2490 m2
Powierzchnia jezdni odcinka K-D 3505 m2
Powierzchnia poboczy odcinek K-D 1190 m2
Powierzchnia jezdni odcinka K-O 1460 m2
Powierzchnia poboczy odcinek K-O 480 m2

Opracowat

mgr inz. Andrzej Kmiecik
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INFORMACJA DO PLANU BEZPIECZENSTWA
| OCHRONY ZDROWIA

PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ W BARTODZIEJACH,
GMINA JASTRZEBIA.

Inwestor: Urzad Gminy w Jastrzebi

Opracowat:

mgr inz. Andrzej Kmiecik

zam.26-670 Pionki ul.Zeromskiego 2/7
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I. Zakres roboét dla cateqo zamierzenia budowlanego oraz kolejnos¢ jeqo realizacji.
Celem zamierzenia inwestycyjnego jest przebudowa drogi gminnej w Bartodziejach.
Realizacja zadania powinna odbywac sie w nastepujgcej kolejnosci:
- zabezpieczenie terenu budowy, ustawienie znakéw drogowych
- usuniecie warstwy humusu i gruntu niebudowlanego
- wykonanie przepustow (rozbiorka istniejgcego przepustu)
- profilowanie i zageszczenie koryta
- wykonanie warstwy odsgczajacej z piasku
- wykonanie warstw podbudow z kruszywa tamanego
- wykonanie warstwy wyréwnawczej i warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego
- porzadkowanie terenu
- zdjecie znakoéw drogowych

Il. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych.

Na terenie planowanej budowy nie wystepujg obiekty budowlane.

lll.  Wskazanie dotyczace zagospodarowania dziatki, ktére moqa stwarzaé zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Prace budowlane na wyzej wymienionych dziatkach obejmujg prace mogace stwarza¢ zagrozenie
dla bezpieczenstwa i zdrowia ludzi. Do najwazniejszych z nich nalezy:
1.  Wpykonanie przepustow
2. Zabezpieczenie uzbrojenia podziemnego: wodocigg, kable energetyczne, telekomunikacyjne,

gazociag.

IV. Zagrozenia jakie moga wystapié podczas realizacji robét budowlanych.

Przy realizacji projektowanego zadania wystepujg nastepujgce roboty:
1. ziemne
a/ przed przystgpieniem do robdt ziemnych nalezy szczegbtowo zapoznaé sie z mapg

zagospodarowania terenu, zwracajgc szczeg6lng uwage na widniejgce na niej urzadzenia podziemne, a w
szczegolnosci sieci energetyczne, kanalizacyjne, cieptownicze, gazowe. Po przeanalizowaniu mapy nalezy
bezwzglednie sprawdzi¢ caty teren przysztych robét ziemnych. W przypadkach watpliwych nalezy wykonac¢
reczne odkrywki. W przypadku ujawnienia kolizji z projektowanym obiektem nalezy usung¢, zabezpieczy¢
lub przetozy¢ w porozumieniu i za zgodg gestora dane;j sieci.

b/ w przypadku odkrycia w czasie prowadzenia robdt ziemnych jakichkolwiek urzadzen
podziemnych nie ujetych w dokumentacji technicznej, prace nalezy przerwa¢ do czasu ustalenia
pochodzenia tych urzadzen, z jednoczesnym okreSleniem czy mozliwe jest dalsze bezpieczne
prowadzenie robot

c/ w przypadku stwierdzenia w gruncie niewypatéw lub innych niezidentyfikowanych obiektow
militarnych wzglednie archeologicznych, nalezy bezzwitocznie przerwac¢ roboty, ewakuowaé ludzi,
zabezpieczy¢ teren i powiadomic¢ Policje.

d/ prowadzac roboty w poblizu sieci lub obiektow podziemnych nalezy zachowaé bezpieczng
odlegtos¢ w pionie i w poziomie zalezng od rodzaju tychze sieci.

e/ uzywane w trakcie prowadzenia robo6t ziemnych materiaty do zabezpieczeh wykopdéw winny
posiadac odpowiedni przekrdj proporcjonalny do przewidywanego obcigzenia i jako$¢ potwierdzong
stosownymi dokumentami

f/ same wykopy nalezy wygrodzi¢ i oznakowac tablicami ostrzegawczymi

g/ stosujgc sprzet zmechanizowany do wykonywania wykopdéw nalezy kazdorazowo wyznaczac i
oznakowac strefe niebezpieczng oraz przestrzegac¢ prawidtowego jego usytuowania wzgledem $cian i klina
odtamu gruntu.

2. montaz i demontaz znakéw drogowych

Operacja montazu znakéw drogowych wymaga zachowania czujno$ci i ograniczonego zaufania do
poruszajgcych sie po drodze pojazdow.
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V. Sposéb prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do realizacji roboét.

Do pracy przy tego typach robot , mogg by¢ dopuszczeni jedynie pracownicy posiadajgcy
wymagane szkolenie bhp podstawowe i okresowe. Instruktaz stanowiskowy przed przystgpieniem do
prowadzenia tego typu prac winien odbywac sie na miejscu wyznaczonej pracy. Informacje z zakresu:

- kolejnosci wykonywanych prac
- wystepujgcych zagrozen podczas realizacji tego zadania budowlanego
- zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia zdrowia lub zycia pracownika
- rodzaju i koniecznosci stosowania srodkéw ochrony indywidualnej
winien przekaza¢ pracownikom ustnie kierownik budowy lub mistrz nadzorujacy te prace.

VL. _Srodki__organizacyjne i _techniczne zapobiegajace niebezpieczernistwom _wynikajacym z
wykonania robét budowlanych.

PRZYCZYNY ORGANIZACYJNE POWSTAWANIA WYPADKOW PRZY PRACY.

Jednym z najwazniejszych Srodkéw organizacyjnych majgcych bezposredni wptyw na bezpieczenstwo
pracy na budowie jest sprawowanie bezposredniego nadzoru nad wykonywanymi operacjami budowlanymi
przez kierownika budowy lub mistrza.
Do kolejnych przyczyn organizacyjnych powstawania wypadkéw przy pracy mozemy zaliczy¢:

1. niewtasciwg ogolng organizacje pracy, a w tym:

al nieprawidtowy podziat pracy lub rozplanowania zadan

b/ nieprawidtowe polecenia przetozonych

c/ brak nadzoru

d/ brak znajomosci postugiwania sie czynnikiem materialnym

e/ tolerowanie przez nadzér odstepstw od zasad bezpiecznej pracy

f/ brak lub niewtasciwe przeszkolenie w zakresie bezpieczenstwa pracy i ergonomii

g/ dopuszczenie do pracy pracownika z przeciwwskazaniami lub bez badan lekarskich

2. niewlasciwa organizacja stanowiska pracy

al niewtasciwe usytuowanie urzgdzen na stanowisku pracy

b/ nieodpowiednie dojscia i przejscia

c/ brak srodkéw ochrony indywidualnej lub niewtasciwy ich dobér

PRZYCZYNY TECHNICZNE POWSTAWANIA WYPADKOW PRZY PRACY.
1. Niewtasciwy stan techniczny czynni9ka materialnego, a w tym:
a/ wady konstrukcyjne czynnika materialnego
b/ niewtasciwa skuteczno$é czynnika materialnego
c/ brak lub niewtasciwe oprzyrzgdowanie zabezpieczajgce
d/ brak srodkéw ochrony zbiorowej lub niewtasciwy ich dobér
e/ brak lub niewtadciwa sygnalizacja zagrozen
f/ niewtasciwe zabezpieczenie czynnika materialnego w czasie transportu, jego konserwacji lub
napraw

2. niewlasciwa budowa czynnika materialnego, a w tym:

a/ zastosowanie do budowy czynnika materialnego materiatow zastepczych
b/ niedotrzymanie wymaganych parametréw technicznych

c/ btedy w obliczeniach teoretycznych

3. niewfasciwa eksploatacja czynnika materialnego, a w tym:
a/ nadmierna eksploatacja czynnika materialnego

b/ niedostateczna konserwacja czynnika materialnego

¢/ niewtasciwe naprawy i remonty czynnika materialnego

4. wady materialowe czynnika materialnego
a/ ukryte wady czynnika materialnego

Osoba kierujgca pracownikami jest obowigzana:
a/ organizowa¢ stanowiska pracy zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i zasadami bezpieczenstwa i
higieny pracy
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b/ dba¢ o sprawnos¢ srodkéw ochrony indywidualnej oraz ich stosowanie zgodnie z przeznaczeniem

c/ organizowac, przygotowywac i prowadzi¢ prace uwzgledniajgc niezbedne zabezpieczenie indywidualne i
zbiorowe pracownikow zabezpieczajgce ich przed wypadkami w pracy, chorobami zawodowymi i innymi
zagrozeniami zwigzanymi z warunkami Srodowiska pracy

d/ dbac¢ o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczen pracy oraz wyposazenia technicznego

Na podstawie :
1. oceny ryzyka zawodowego wystepujgcego przy wykonywaniu robét na danym stanowisku pracy
2. wykazu prac szczegolnie niebezpiecznych

okres$lenia podstawowych wymagan bhp przy wykonywaniu prac szczegdélnie niebezpiecznych
2. wykazy prac wykonywanych przez co najmniej dwie osoby
3. wykazu pracownikdw wymagajgcych szczegolnej sprawnosci psychofizycznej

—_

Kierownik budowy powinien podjg¢ $rodki profilaktyczne majgce na celu:

1. zapewnienie wtasciwej organizacji pracy zbiorowej i indywidualnej na stanowiskach pracy
zabezpieczajgc pracownikow przed zagrozeniami wypadkowymi oraz oddziatywaniem czynnikow
szkodliwych i ucigzliwych

2. likwidacja zagrozen dla zdrowia i zycia pracownikdw i substancji nie powodujgcych takich zagrozen

W razie stwierdzenia bezposredniego zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikéw osoba kierujgca
pracownikami obowigzana jest do niezwtocznego wstrzymania prac i podjecia dziatan w celu usuniecia tego
zagrozenia.

Pracownicy zatrudnieni na budowie powinni by¢ wyposazeni w Srodki ochrony indywidualnej oraz
odziez i obuwie robocze zgodnie z przyjetymi tabelami norm przydziatu srodkéw ochrony indywidualnej
oraz odziezy i obuwia roboczego opracowang przez pracodawce.

Srodki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa uzytkownikéw tych
Srodkéw powinny zapewni¢ wystarczajgcg ochrone przed wystepujgcymi zagrozeniami np. upadek z
wysokosci, uszkodzenie glowy, twarzy, wzroku czy stuchu. Kierownik budowy obowigzany jest informowac
pracownikéw o sposobach postugiwania sie tymi Srodkami.
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PRZEKROJ A-A (I-1)

6. pospdtka gr. 20 cm
7. warstwa piasku gr. 10 cm

1. w-wa $cieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 mm gr. 3 cm
2. w-wa wigzaca z betonu asfaltowego 0/20 mm gr. 4 cm
3. podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie - gr. 6 cm
4. podbudowa z kruszywa famanego 0/63 mm stabilizowanego
mechanicznie - gr. 14 cm
5. warstwa odsaczajaca z piasku o grubosci 10 cm
na podfozu rodzimym zageszczonym do 1d=0,98

PRZEKROJ A-A (1I-11)

(*) - docelowo

PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE
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